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Железнодорожный транспорт как инструмент 
социально-экономического развития 
российских регионов (на примере Республики 
Саха (Якутия))

Аннотация. Статья посвящена выявлению эффектов влия-
ния транспортной инфраструктуры на социальную сферу и ре-
гиональное экономическое развитие. В качестве объекта ис-
следования была взята Республика Саха (Якутия).

Общий подход и гипотеза исследования состоят в том, что 
транспортная инфраструктура может быть рассмотрена как 
фактор благополучия, который в свою очередь приносит ре-
гиону экономические и неэкономические выгоды и является 
важной детерминантой социально-экономического роста, а 
также повышения уровня и качества жизни населения.

Таким образом, транспорт как элемент экономической си-
стемы обладает свойством мощного инструмента социально-
го развития, способного увеличивать создаваемый региональ-
ный продукт, обеспечивать возможность товарообмена и, сле-
довательно, эффективной производственной специализации, 
распространения прогрессивных технологий, снижения цен 
и повышения качества товаров, роста выигрыша производи-
телей и потребителей, увеличения национального богатства, 
косвенно или непосредственно повышать уровень производ-
ственной и коммерческой активности во всех сферах практи-
ческой деятельности, способствовать освоению новых терри-
торий, включению в оборот новых ресурсов, приносить иные 
выгоды социально-экономического характера, выражающие-
ся в повышении уровня и качества жизни населения, его тер-
риториальной мобильности, расширении социальных взаи-
модействий.
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В соответствии с концепцией долгосрочного разви-
тия Российской Федерации до 2020 г. стратегиче-

ской целью является достижение уровня экономиче-
ского и социального развития, соответствующего ста-
тусу России как ведущей мировой державы XXI в., с 
привлекательным образом жизни, занимающей пе-
редовые позиции в глобальной экономической кон-
куренции и надежно обеспечивающей национальную 
безопасность и реализацию конституционных прав 
граждан [1]. Как подчеркнул Президент Республики 
Саха (Якутия) Е. А. Борисов, в центре внимания — бла-
гополучие человека и важнее этой стратегической за-
дачи сегодня не существует [2].

Среди социальных проблем Республики Саха (Яку-
тия) можно назвать сокращение занятости, сниже-
ние трудовых доходов, безработицу, низкие доходы, а 
также недостаточное развитие транспортной инфра-
структуры. Не отрицая важность обеспечивающей, 

обслуживающей функции транспортной инфраструк-
туры, мы считаем, что на современном этапе развития 
экономики ее роль и значение существенно повыша-
ются. Социальная роль транспортной инфраструкту-
ры приобретает все большую важность в связи с не-
уклонным повышением значения качества жизни на-
селения как компонента социально-экономическо-
го роста и условия конкурентоспособности отраслей 
региона.

Общий подход и гипотеза исследования состоят 
в том, что транспортная инфраструктура может быть 
рассмотрена как фактор благополучия, который в свою 
очередь приносит региону экономические и неэконо-
мические выгоды и является важной детерминантой 
социально-экономического роста, а также повыше-
ния уровня и качества жизни населения.

Уровень жизни по своему содержанию — более ши-
рокое понятие, чем просто материальные условия жиз-
ни населения. В настоящее время общепризнано, что 
уровень доходов не является единственным и опреде-
ляющим фактором человеческого развития. Для обес-
печения достойной жизни человеку требуется широ-
кий набор благ, посредством использования которых 
и достигается необходимый уровень жизни. Кроме 
того, уровень жизни оценивается не только через по-
требление этих благ, но и через возможности их по-
лучения [3]. При этом транспортная инфраструктура 
становится важным фактором, влияющим на процес-
сы и результаты функционирования и развития эко-
номики и общества. Соответственно, необходимо об-
основать понятие транспортной инфраструктуры как 
фактора благополучия с социально-экономической 
точки зрения, а также применимость понятия фактора 
благополучия к транспортной инфраструктуре.

В Конституции РФ записано, что все ветви власти 
имеют главную цель — повышение благосостояния на-
селения, но нет федерального закона, определяющего 
суть благосостояния [3]. В настоящее время под «со-
циальным благополучием» понимают интегральные 
показатели эффективности функционирования соци-
альной сферы, отражение социального самочувствия, 
уровня благосостояния, качества жизни населения, 
индикатор социальной безопасности общественной 
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системы. Современное Российское государство про-
возглашает социальное благополучие населения стра-
тегическим ориентиром и критерием результативно-
сти социальной политики.

Для обоснования правомерности рассмотрения со-
циального благополучия в широком секторе экономи-
ческих выгод приведем аналогию с социальным капи-
талом, человеческим капиталом и интеллектуальным 
капиталом. Все эти формы нематериального капита-
ла приобретают свойство капитала через способность 
материализоваться в доходах, повышать доступ к ре-
сурсам, улучшать возможности прибыльного приме-
нения имеющихся ресурсов.

Человеческий капитал представляет основу на-
ционального богатства развитой страны. По расчетам 
Всемирного банка, в составе национального богатства 
США основные производственные фонды (здания, со-
оружения, оборудование) составляют всего 19 %, при-
родные ресурсы — 5 %, человеческий капитал — 70 %. В 
Западной Европе структура национального богатства 
схожа: 23 %, 2 % и 74 %. В Российской Федерации до-
ля этих составляющих равна 10 %, 40 % и 50 %. Таким 
образом, для России очевиден значительно меньший 
вклад человеческого капитала и гипертрофирован-
ный — природных ресурсов. Их соотношение близко 
к паритетному. Однако, судя по уровню благосостоя-
ния развитых государств, человеческий капитал дол-
жен превосходить природные ресурсы не менее чем в 
10 раз [4].

Исходя из сущности капитала как самовозра-
стающей стоимости, для характеристики транспорт-
ной инфраструктуры необходимо доказать ее способ-
ность количественно увеличивать создаваемый про-
дукт, т. е. влиять на экономический рост — или спо-
собствовать его увеличению, или увеличивать доходы 
или ценность создаваемого продукта, а также прино-
сить иные выгоды, которые могут быть трансформи-
рованы в экономические.

При характеристике транспортной инфраструк-
туры отмечается ее внутренняя неоднородность. Так, 
большинство авторов относят грузовой транспорт 
к производственной инфраструктуре, а пассажир-
ский — к социальной [5]. Как справедливо отмечает 
И. А. Семина, в силу своей двойственной ориентации 
(обслуживает производственную и социальную сфе-
ры) транспортная инфраструктура определяет не толь-
ко экономическую, но и социальную ценность терри-
тории. Однако не всегда легко провести такое разделе-
ние. В частности, одной из функций производствен-
ной инфраструктуры является обеспечение движения 
трудовых ресурсов, осуществляемое посредством пас-
сажирских перевозок. К тому же в рамках перевозоч-
ного процесса комплексно используются основные 
фонды. В связи с этим развитие транспортного ком-
плекса для нужд производственной сферы является 

фактором развития социальной инфраструктуры, ко-
торая становится основным направлением выравнива-
ния уровня жизни населения. Под социальной инфра-
структурой мы понимаем комплекс объектов (пред-
приятий, учреждений, организаций и сооружений), 
которые обеспечивают условия функционирования 
общественного производства и жизнедеятельности на-
селения, формирование физически и интеллектуально 
развитого, общественно активного индивида.

Необходимо определить, каким образом транс-
портная инфраструктура посредством улучшения со-
циального благополучия оказывает влияние на эко-
номическое развитие региона. Для этого следует 
рассматривать транспортную инфраструктуру в ка-
честве отрасли социальной инфраструктуры. Это ста-
новится возможным в связи с тем, что транспортная 
инфраструктура:
• удовлетворяет неотъемлемую потребность людей 

в передвижении;
• обеспечивает соответствующий уровень и качество 

жизни населения;
• значительно способствует воспроизводству челове-

ческих ресурсов и профессиональной подготовке кад-
ров, повышая их мобильность.

Развитие социальной инфраструктуры в этом клю-
че является основным источником наращивания эф-
фективности человеческого капитала и уровня его 
воспроизводства.

Уровень транспортно-инфраструктурного освое-
ния территории является наиболее весомым факто-
ром капитализации территории. Именно капитализа-
ция территорий, которая предполагает стоимостную 
оценку не только ее фактических (сегодняшних) ре-
сурсов всех видов, но и потенциальных, в наибольшей 
мере влияет на инвестиционную, геополитическую, 
социально-культурную привлекательность регионов и 
обеспечивает их экономический рост. Благодаря тер-
риториальной капитализации существенно повышает-
ся влияние транспорта на экономический рост через 
мультипликативный эффект инвестиций и внутрен-
него потребления [6]. На территории Республики Са-
ха (Якутия) задача повысить уровень транспортно-ин-
фраструктурного освоения территории возлагается на 
железнодорожный транспорт, так как по сравнению 
с другими видами транспорта он является более вос-
требованным. Он может максимально эффективно ре-
шить социально-экономические проблемы республи-
ки, позволит значительно разгрузить сильно зависи-
мый от природы речной транспорт, увеличит провоз-
ную способность всей транспортной сети Якутии [7].

За счет развития инфраструктуры происходит по-
вышение уровня деловой активности, улучшение эко-
логии, условий жизни и ведения бизнеса, а также про-
исходит оптимизация региональных, межрегиональ-
ных, федеральных и международных связей в области 
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производства, инноваций, научно-технического про-
гресса и пр.

Оценка социально-экономических результатов 
развития транспортной инфраструктуры [8] показа-
ла увеличение общественного благосостояния, кото-
рое выражается в ускоренном по сравнению с ростом 
физического и стоимостного производства увеличе-
нии макроэкономического эффекта от производства 
и потребления товаров.

Эффекты влияния инфраструктуры на социальную 
сферу и региональное экономическое развитие приме-
нительно к транспортной инфраструктуре состоят из:
• прямого влияния (Eпр);
• опосредованного влияния (Eопоср);
• влияния по продолжительности воздействия 

(Eпродл);
• влияния по уровню воздействия (Eур);
• влияния по характеру воздействия (Eхар).

То есть
E = Eпр + Eопоср + Eпродл + Eур + Eхар. (1)
В свою очередь
Eпродл = s + l, (2)

где s — краткосрочное воздействие; l — долгосрочное 
воздействие;

Eур = n + r + o, (3)

где n — национальный уровень; r — региональный 
уровень; o — местный уровень;

Eхар = е + х, (4)
где е — эндогенный уровень; х — экзогенный уровень.

В общем сущность транспортной инфраструктуры 
как фактора социального благополучия раскрывает-
ся через конкретные эффекты влияния на социально-
экономическое развитие региона (рисунок).

Таким образом, транспорт как элемент экономи-
ческой системы обладает свойством мощного ин-
струмента социального развития, способного увели-
чивать создаваемый региональный продукт, обеспе-
чивать возможность товарообмена и, следовательно, 
эффективной производственной специализации, рас-
пространения прогрессивных технологий, снижения 
цен и повышения качества товаров, роста выигрыша 
производителей и потребителей, увеличения нацио-
нального богатства, косвенно или непосредственно 
повышать уровень производственной и коммерческой 
активности во всех сферах практической деятельности, 
способствовать освоению новых территорий, включе-
нию в оборот новых ресурсов, приносить иные выго-
ды социально-экономического характера, выражаю-
щиеся в повышении уровня и качества жизни населе-
ния, его территориальной мобильности, расширении 
социальных взаимодействий.

Епр Еопоср

Эффекты влияния

Епродл Еур Ехар

l

Доставка населения
до рабочих мест

Создание рабочих
мест в отрасли

Удовлетворение
потребностей бизнеса

и населения в качественных
транспортных услугах

Повышение налоговых
поступлений от наличия

транспортной инфраструктуры
и смежных отраслей

Улучшение/ухудшение
экологической обстановки

Снижение/повышение издержек на производство
и доставку продукции

Снижение/повышение
миграционных возможностей

Расширение/ограничение развития туризма
и рекреационных возможностей

Расширение/ограничение социальных контактов

Рост/сдерживание мобильности населения

Устойчивость и доступность пассажирского
сообщения для большинства населения

s
Удовлетворение

потребности населения
в переездах различного

целевого назначения
в определенное время года

Эффекты снижения или,
напротив,

повышения издержек

Повышение  межрегиональной,
внутрирегиональной миграции

Расширение бизнеса

Повышение общественного
разделения труда

Улучшение кадрового
обеспечения предприятий

Выравнивание регионального
социально-экономического

развития

Возможность свободного
передвижения по территории

региона

Регион

r

о
Повышение

мобильности населения

Расширение
локальных рынков

Повышение спроса
для бизнеса

Развитие
внутренних перевозок

Доступность для населения
транспортных услуг

n
Мобильность населения

и капиталов

Территориальная целостность

Создание возможностей
для масштабирования бизнеса

Обеспечение
национальной безопасности,

общественная интеграция

Условия для развития системы
расселения и занятости

е
Улучшение транспортного

сообщения для предприятий
и населения

Повышение инвестиционной
привлекательности региона

и привлекательности как места
постоянного проживания

х
Включение региона
в межрегиональные

и внешнеэкономические связи

Рост человеческого капитала,
распространение НТП и инноваций

Улучшение условий жизни

Создание рабочих мест
в смежных отраслях 

Демографический рост

Повышение инвестиционной
активности

Высвобождение бюджетных средств

Увеличение
национального богатства

Формирование совокупного спроса

Рост производства
регионального продукта 

Развитие рыночной инфраструктуры

Социальные эффекты влияния транспортной инфраструктуры на региональное развитие
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Abstract. The article is devoted to the identification of the in-
fluence effects of transport infrastructure in the social sphere and 
in the regional economic development. The Republic of Sakha (Ya-
kutia) was selected to be an object for investigation.

The general approach and the hypothesis of the study is that 
the transport infrastructure can be considered as a factor of well-
being, which in turn brings economic and non-economic benefits 
to the region and is an important determinant of social and eco-
nomic growth, and improvements to the level and quality of life.

Thereby, transport as a part of economic system has the prop-
erty of a powerful tool for social development capable to secure 
as follows: growth of regional product; exchange of commodi-
ties, and therefore efficient production specialization; the spread 
of advanced technologies; lower prices and better products; high-
er gains for producers and consumers; national wealth growth; di-
rect or indirect increases in the level of industrial and commercial 
activity in all areas of practice; promotion of new territories de-
velopment, involvement of new resources into the asset turnover; 
other gains in the socio-economic sphere lead to higher level and 
quality of life, mobility of population, expansion of social relations.

Keywords: railway transport; socio-economic development; 
transport infrastructure; influence effects; social sphere
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