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Аннотация. В настоящее время в стадии проработки нахо-
дится проект организации перевозок скоропортящихся грузов 
поездами «Холодный экспресс», представляющий собой новый 
транспортный продукт, нацеленный на доставку продуктов пи-
тания, сельскохозяйственного сырья и прочих высокодоходных 
грузов в города, до которых нецелесообразно назначение ре-
гулярных контейнерных поездов. В статье рассмотрены вопро-
сы экономической эффективности инвестиционного проекта 
организации перевозок грузов в регулярных рефрижератор-
ных контейнерных поездах на примере маршрута Владивос
ток — Москва — Санкт-Петербург с учетом обустройства не 
менее 18 контейнерных площадок, способных обрабатывать 
транзитные контейнерные поезда. Перевозки по проекту «Хо-
лодный экспресс» предполагают доставку грузов на маршруте 
Владивосток — Москва — Санкт-Петербург в попутные крупные 
города контейнерным поездом, загруженным рефрижератор-
ными и изотермическими контейнерами, по разработанному 
расписанию с заранее известным временем прибытия и от-
правления. При развитии перевозок в обоих направлениях 
и выходе на проектную мощность емкость рынка перевозок 
грузов на пилотном маршруте сервиса «Холодный экспресс» 
составит 2,0 млн т. Грузопоток будут формировать 23 останов-
ки на маршруте, 2 портовых узла, 2 пограничных сухопутных 
перехода с размерами движения 7 пар поездов в неделю. В со-
ставе проекта произведена оценка потребности в локальной 
реконструкции попутных станций и обустройстве на них новых 
или переоборудовании действующих контейнерных термина-
лов. При этом ввод в строй данных терминалов предполагается 
постепенным в течение 7 лет реализации проекта, что позво-
ляет также постепенно наращивать грузовую базу и улучшать 
качество перевозок. Приведены результаты расчетов коммер-
ческой эффективности проекта для ОАО «РЖД» как владельца 
инфраструктуры, перевозчика и оператора этих контейнерных 
терминалов, которые показывают его высокую перспектив-
ность. Даже при неполной загрузке поезда, прогнозируемой 
из-за неравномерной густоты грузопотока, чистый дисконти-
рованный срок окупаемости составляет 10 лет.
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реконструкция железнодорожной инфраструктуры; логисти-
ка; контейнерные перевозки; рефрижераторный контейнер; 
железнодорожный транспорт; грузовые перевозки; скоропор-
тящийся груз

Введение. Организация перевозки скоропортя-
щихся грузов по проекту «Холодный экспресс» 

предполагает применение технологии [1], заключаю-
щейся в доставке груза на маршруте Владивосток —  
Москва — Санкт-Петербург в попутные крупные города 
(Хабаровск, Благовещенск, Чита, Улан-Удэ, Иркутск, 
Красноярск, Новосибирск и др.) в контейнерном по-
езде, загруженном рефрижераторными и изотермиче-
скими контейнерами, по разработанному расписанию 
с заранее известным временем прибытия и отправле-
ния. На попутных станциях маршрута следования по-
езда выгрузка и погрузка контейнеров предполагается 
на боковых путях за время короткой технологической 
стоянки (в пределах 2–3 ч) [2, 3, 4].

Актуальность исследования. Формирование грузо-
вой базы и целесообразность развития перспективно-
го сервиса «Холодный экспресс» зависят от следую-
щих основных трендов: 

•	дальнейшее увеличение российскими предпри-
ятиями производства товаров, относящихся к катего-
рии скоропортящихся грузов;

•	сохранение существующих струй перевозок 
скоропортящихся грузов на сети ОАО «РЖД» в усло-
виях списания рефрижераторных секций и вагонов-
термосов;

•	государственная поддержка экспорта продуктов 
питания в Китай и на азиатские рынки при сохране-
нии консервативного или умеренно пессимистичного 
сценария развития их импорта;

•	развитие в восточной части России сетей мага-
зинов компаний розничной торговли, нуждающихся 
в ускоренных и недорогих перевозках грузов, которые 
требуют температурного контроля.

Емкость рынка перевозок грузов на пилотном 
маршруте сервиса «Холодный экспресс» при развитии 
перевозок в обоих направлениях и выходе на проект-
ную мощность составит 2,0 млн т. Грузопоток будут 
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формировать 23 остановки на маршруте, 2 портовых 
узла, 2 пограничных сухопутных перехода с размера-
ми движения 7 пар поездов в неделю. С целью мини-
мизации рисков и уменьшения инвестиционной на-
грузки на проект следует предусматривать поэтапное 
наращивание частоты курсирования и поэтапное вве-
дение в строй новых и реконструированных опорных 
станций маршрута.

Постепенное увеличение частоты обращения «Хо-
лодного экспресса» от 1 до 7 пар поездов в неделю по-
зволит вводить в эксплуатацию новые контейнерные 
площадки поэтапно в течение 7 лет. Сначала в экс-
плуатацию будут введены опорные станции в наибо-
лее крупных городах, работа которых позволит уточ-
нить очередность открытия и количество остальных 
контейнерных терминалов.

Поезд, состоящий из сцепов рефрижератор-
ных и дизель-генераторных контейнеров на стан-
дартных фитинговых вагонах-платформах, фор-
мируется на одном из контейнерных терминалов 
Приморья, Московского или Петербургского 
транспортного узла. В составе поезда находятся 
преимущественно изотермические контейнеры на-
значением в адрес попутных станций по маршру-
ту следования, где поезд будет делать остановку. 
На боковых путях этих станций обустраиваются 

небольшие контейнерные  площадки (см. рисунок) 
согласно действующим нормативам и опыту экс-
плуатации контейнерных терминалов [5, 6, 7, 8], 
которые оснащаются погрузчиками на колесном 
ходу соответствующей грузоподъемности, таки-
ми как ричстакеры, боковые перегружатели на 
автомобильном ходу или мачтовые штабелеры  
[9, 10]. Погрузка-выгрузка контейнеров может про-
изводиться после электрического отключения кон-
тейнера и выполнения требований электробезопас-
ности при работе на электрифицированных путях. 

Постановка проблемы и пути ее решения. При вы-
боре наиболее оптимальных станций для работы с 
поездами «Холодный экспресс» в границах транс-
портных узлов на маршруте следования поездов од-
ним из основных требований является необходимость 
обеспечения возможности формирования контей-
нерной площадки сквозного типа, на которую может 
приниматься полносоставный поезд, ведомый маги-
стральным электровозом. Учитывая отсутствие по-
добных терминалов на маршруте следования поезда, 
необходимо рассматривать компромиссные варианты 
развития инфраструктуры существующих грузовых 
станций.

Вариант 1. Для проведения погрузочно-разгрузоч
ных работ формируется новая компактная контей
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нерная площадка на боковом приемоотправочном 
или прочем пути промежуточной грузовой или тех-
нической станции при условии проведения локаль-
ной реконструкции (в том числе удлинения и элек-
трификации путей при необходимости). 

Вариант 2.  Для проведения погрузочно-разгру
зочных работ производится реконструкция существую-
щего контейнерного терминала, расположенного в не-
посредственной близости от станции, для обеспечения 
возможности приема и отправления полносоставного 
поезда «Холодный экспресс» поездным порядком не-
посредственно на грузовой фронт, т. е. без выполне-
ния маневровых операций.

Погрузочно-выгрузочная площадка должна иметь 
минимальные технологически обоснованные разме-
ры с подводом автодороги, а также весь необходимый 
набор обустройств и помещений. Строительство пло-
щадок целесообразно проводить в два этапа по мере 
наращивания размеров движения и развития марш-
рутной сети перевозок поездами «Холодный экс-
пресс».

Первый этап (для первоочередных опорных стан-
ций) предполагает оборудование бетонной площад-
кой части приемоотправочного пути длиной не менее 
200 м. Контейнеры назначением на данную станцию 
ставятся в определенную часть состава контейнерно-
го поезда таким образом, чтобы при его остановке на 
пути длиной 1050 м была возможность их выгрузки 
на боковую площадку без маневровых передвижений 
и протяжки состава локомотивом. Зона длительного 
хранения контейнеров для такого терминала не обо-
рудуется.

На втором этапе площадка дооборудуется на пол-
ную длину поезда. Закупается высокопроизводитель-
ная техника и обустраивается зона хранения контей-
неров. Для наиболее востребованных терминалов 
прорабатывается вопрос строительства второго и тре-
тьего погрузочно-выгрузочных путей.

Для маршрута Владивосток — Москва — Санкт-
Петербург был проведен анализ потребности в рекон-
струкции терминалов и обустройстве новых площа-
док в городах на маршруте исходя из прогнозируемых 
объемов перевозок. В табл. 1 приведена предлагаемая 
очередность ввода новых площадок в строй с уче-
том того, что схемы работы многофункциональных 
терминально-логистических центров, предполагае-
мых к строительству в крупных транспортных узлах 
по федеральной программе [11, 12], не позволяют об-
рабатывать транзитные контейнерные поезда без вы-
полнения продолжительных по времени маневровых 
операций.

Экономический эффект от реализации проекта 
«Холодный экспресс» складывается из нескольких 
составляющих:

•	 экономическая целесообразность обращения 
ускоренного грузового поезда между начальной и ко-
нечной станцией маршрута (эффекты для ОАО «РЖД»);

•	 целесообразность осуществления инвестиций в 
развитие существующих и сооружение новых контей-
нерных площадок на маршруте поезда (эффекты для 
ОАО «РЖД» или владельцев терминалов);

•	 рентабельность эксплуатации контейнеров и ва-
гонов, а также экспедирование перевозок (эффекты 
для экспедиторов, вагонных операторов и операторов 
контейнерного парка).

Эффективность проекта для экспедиторов, ва-
гонных операторов и операторов контейнерного 
парка подтверждается применением в расчетах дей-
ствующих рыночных ставок на аренду подвижного 
состава. 

Ниже приведены результаты расчета общих эффек-
тов, учитывающих покрытие инвестиций на развитие 
терминальных мощностей доходами от высокорента-
бельных перевозок по действующим ставкам [13].

Целесообразность назначения ускоренного грузо-
вого поезда (в том числе поезда «Холодный экспресс») 
в зависимости от ряда исходных данных может быть 

Период Частота 
отправ-
лений в 
неделю

Вводимые 
в строй новые 

площадки

Реконструируемые 
контейнерные 

площадки

1–2 
год

Пилот-
ные от-
правки 

(не чаще 
1 раза в 
неделю)

Пермь (Курья),
Тюмень (Тюмень-пасс.),

Благовещенск/Бело-
горск (ст. Украина), 

Чита (Кадала)

–

3 год 2 Омск (Пламя),
Хабаровск (Хаба-
ровск-2), Иркутск 

(Батарейная), Красно-
ярск (Злобино), Ново-

сибирск (Мочище)

Улан-Удэ (Тальцы), 
Екатеринбург 

(Гипсовая), Нижний 
Новгород (Горький-

Сортировочный)

4 год 3 Сковородино 
(Бамовская)

Москва 
(Электроугли)

5 год 4 Томск/Кемерово 
(Анжерская), 

Киров (Полой)

–

6 год 5 Биробиджан (Икура) –

7 год 6 Владимир (Юрьевец) –

8 год и 
далее

7 – –

Т а б л и ц а  1  
Этапность ввода в строй станций для работы с поездами 

«Холодный экспресс» в соответствующих городах на маршруте

T a b l e  1  
Stages of commissioning of stations for work 

with “Cold Express” trains in the corresponding cities on the route
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оценена для любого перспективного маршрута по 
следующей формуле: 

( )всего всего/ ,i j jP D r r= - 100 	

где Di  — доходы перевозчика (включая сборы); всего
jr  — 

всего эксплуатационных расходов ОАО «РЖД» по про-
екту «Холодный экспресс».

Предлагаемая методика позволяет оценить пер-
спективное назначение поезда на этапе предваритель-
ной оценки без учета местных условий, которые могут 
как улучшить, так и ухудшить общий результат.

Доходы перевозчика (включая сборы) определя-
ются на основании действующих тарифных ставок по 
Прейскуранту № 10-01. Расчетная финансовая мо-
дель реализована в двух вариантах: на состав «Холод-
ный экспресс», включающий в себя 36 длиннобазных 
80-футовых платформ с 72 контейнерами и 3 дизель-
генераторными вагонами, а также на 24 платформы с 
48 контейнерами и 2 дизель-генераторными вагонами. 
При этом в доходную модель закладывается неполная 
загрузка поезда контейнерами, т. е. частично порожний 
пробег контейнеро-мест. 

Расходы, понесенные ОАО «РЖД» в результа-
те выполнения перевозок, определены на основе 
Методики расчета себестоимости перевозок грузов 
ОАО «РЖД» для тарифных целей, разработанной  

АО «ВНИИЖТ». Данная методика подготовлена с 
учетом Порядка определения себестоимости грузо-
вых перевозок для тарифных целей в соответствии 
с Номенклатурой доходов и расходов по видам дея-
тельности ОАО «РЖД» в условиях совместной ра-
боты парка инвентарных и приватных вагонов («со-
вместного пула») (утв. распоряжением ОАО «РЖД» 
18 декабря 2009 г. № 21853), а также других исследо-
ваний АО «ВНИИЖТ». Вычисления производились 
по программе расчета себестоимости для тарифных 
целей, построенной по параметрическим моделям, 
созданным в рамках упомянутого исследования 
АО «ВНИИЖТ», с индексацией по отчетности за 
1 полугодие 2019 г. Для расчетов были использованы 
параметры, приведенные в табл. 2.

Выполненные расчеты показывают, что при пол-
ной загрузке платформ на всех направлениях следова-
ния «Холодного экспресса» отмечается существенное 
превышение платы за перевозку над себестоимостью. 
В случае перевозки полностью загруженного экспрес-
са по маршруту Шушары (Октябрьская железная до-
рога) — Угольная (Дальневосточная железная дорога) 
доход составит 12 307 536 руб. (с учетом промежуточ-
ных струй грузопотоков в адрес попутных станций), 
а себестоимость — 8  476  929 руб. В случае загрузки 
поезда на ⅔ и наличия 2 дизель-генераторных ваго-
нов доход составит 8 205 024 руб., а себестоимость — 
7 917 769 руб.  

Денежные потоки по проекту определены на 
основании вышеуказанных расчетов с учетом доли 
условно-переменных расходов в себестоимости — 
41 %, по данным АО «ВНИИЖТ», (табл. 3).

Отдельной задачей в экономическом обоснова-
нии проектов подобного рода является достоверное 
определение объемов капитальных вложений в соз-
дание инфраструктурной составляющей (в данном 
случае — типовых контейнерных площадок для про-
екта «Холодный экспресс»). В соответствии с практи-
кой современного ценообразования в строительстве, 
изложенной в [14], наиболее приемлемым является 
метод оценки величины сметной стоимости на осно-
ве укрупненных показателей [15]. Метод позволяет 
избежать на предпроектной стадии излишней дета-
лизации проектных решений, а также обеспечивает 
формирование затратной части проекта с необходи-
мой точностью [16]. При этом неизбежно возникает 
проблема недостатка укрупненных нормативов, так 
как на отраслевом уровне их номенклатура ограниче-
на новым строительством наиболее массовых типо-
вых сооружений. Опираясь на опыт разработки и при-
менения укрупненных нормативов в транспортном 
строительстве [17], при экономических изыскани-
ях по проекту «Холодный экспресс» был применен 
комбинированный метод, в соответствии с которым 

Наименование параметра Значение параметра
Средняя статическая нагрузка груженого 
контейнера, т 23,8
Вес тары контейнера, т 4
Масса тары фитинговой платформы, т 22
Длина фитинговой платформы, м 25,5
Масса дизель-генераторного вагона, т 60
Длина дизель-генераторного вагона, м 18
Количество контейнеров в составе поезда, шт. 72
Грузоподъемность контейнера, т 34
Средневзвешенный коэффициент 
использования контейнеро-мест в поезде 0,66
Расстояние перевозки, км, по дорогам:

Октябрьская 
Московская 
Горьковская 
Свердловская 
Западно-Сибирская 
Красноярская 
Восточно-Сибирская 
Забайкальская 
Дальневосточная 

715
247

1000
1373
1153
742

1332
2298
1205

Т а б л и ц а  2  

Значения параметров перевозки, принятые в расчетах
T a b l e  2  

Values of transportation parameters used in calculations
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недостающие показатели сметной стоимости моделиро-
вались на основе обобщения статистики по уже постро-
енным проектам. В соответствии с этим, а также учи-
тывая фактор качества и безопасности при реализации 
проекта с высоким уровнем ответственности [18], были 
определены основные показатели затрат для строитель-
ства новых и развития существующих 18 контейнерных 
площадок на маршруте Владивосток — Москва — Санкт-
Петербург: инвестиции объемом 8,94 млрд руб. сроком 
на 6 лет. Кроме того, начиная с 10-го года реализации 
проекта в финансовой модели учтены затраты на обнов-
ление рабочего парка погрузчиков ввиду их амортизации 
[19]: 2029 г. — 313,6 млн руб., 2030 г. — 243,9 млн руб.,  
2031 г. — 139,4 млн руб.

Для оценки коммерческой эффективности ин-
вестиционного проекта в соответствии с использо-
ванными методиками были применены следующие 
основные показатели:

1)	 Чистая приведенная стоимость, или чистый 
дисконтированный доход (Net Present Value, NPV).

Для признания инвестиционного проекта эффек-
тивным с точки зрения инвестора необходимо, чтобы 
NPV был неотрицательным;

2)	 Внутренняя норма доходности (Internal Rate of  
Return, IRR).

Показывает такую ставку дисконтирования, при 
которой NPV обращается в ноль. Для оценки эффек-
тивности инвестиционного проекта с помощью по-
казателя IRR его значение для проекта необходимо 
сопоставить с нормой дисконта. Если IRR больше 
альтернативной доходности, то проект может быть 
принят;

3)	 Срок окупаемости (Payback Period, PP).
Простым сроком окупаемости называется про-

должительность периода от начального момента до 
момента окупаемости. Моментом окупаемости на-
зывается тот момент времени в расчетном периоде, 
после которого текущий NPV становится положи-
тельным и в дальнейшем остается таким же.

Сроком окупаемости с учетом дисконтирования 
называется продолжительность периода от начально-
го момента до момента, после которого текущий NPV 
становится положительным и в дальнейшем остается 
таким же.

Результаты. Расчет вышеперечисленных показа-
телей коммерческой эффективности для ОАО «РЖД» 

Наименование показателя Значение показателя
Количество пар поездов в неделю 1 2 3 4 5 6 7
Доходы при полной загрузке, млн руб.* 1 279,98 2 559,97 3 839,95 5 119,93 6 399,92 7 679,90 8 959,89
Доходы при частичной (⅔) загрузке, млн руб. 853,32 1 706,64 2 559,97 3 413,29 4 266,61 5 119,93 5 973,26
Расходы (без условно-постоянных), млн руб.* 361,46 722,91 1 084,37 1 445,83 1 807,28 2 168,74 2 530,19
Прибыль от перевозок при полной загрузке, млн руб. 918,53 1 837,05 2 755,58 3 674,11 4 592,64 5 511,16 6 429,69

Прибыль при частичной (⅔) загрузке, млн руб. 491,87 983,73 1 475,60 1 967,46 2 459,33 2 951,20 3 443,06

Количество операций с контейнерами, шт.** 47 958 72 233 98 503 123 268 148 121 165 226 174 931
Доходы от операций с контейнерами, млн руб.*** 62,35 93,90 128,05 160,25 192,56 214,79 227,41
Расходы от операций с контейнерами, млн руб.**** 42,97 64,72 88,26 110,45 132,72 148,04 156,74
Прибыль от операций с контейнерами при полной 
загрузке, млн руб.

19,38 29,18 39,80 49,80 59,84 66,75 70,67

Прибыль от операций с контейнерами при частичной 
(⅔) загрузке, млн руб.

12,92 19,45 26,53 33,20 39,89 44,50 47,11

Доходы всего при частичной (⅔) загрузке, млн руб. 894,89 1 769,25 2 645,34 3 520,12 4 394,98 5 263,13 6 124,86

Расходы всего при частичной (⅔) загрузке, млн руб. 390,10 766,06 1 143,21 1 519,46 1 895,76 2 267,43 2 634,69

Совокупная прибыль при полной загрузке, млн руб. 937,90 1 866,24 2 795,38 3 723,91 4 652,48 5 577,92 6 500,36

Совокупная прибыль при частичной (⅔) загрузке, млн руб. 504,78 1 003,19 1 502,13 2 000,67 2 499,23 2 995,70 3 490,18

Т а б л и ц а  3  
Прогноз денежных потоков при организации курсирования поездов «Холодный экспресс» 

на рассматриваемом маршруте при наращивании частоты курсирования
T a b l e  3  

Forecast of money flows when organizing the running of “Cold Express” trains 
on the route under consideration when increasing the running frequency

* Рассчитаны отдельно.
** Рассчитаны отдельно исходя из прогноза перевозок.

*** Средний расход на одну операцию с контейнерами по данным Центральной дирекции по управлению терминально-складским комплексом (1300 руб.).
**** Средний расход на одну операцию по хозяйству Центральной дирекции по управлению терминально-складским комплексом  (896 руб.).
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Наименование 
показателя

Значение 
показателя

Чистый дисконтированный доход (NPV), 
млн руб.

4 864,74

Внутренняя норма доходности (IRR), % 20,1

Срок окупаемости (PP), лет 7,3

Дисконтированный срок окупаемости 
(Discounted payback period, DPP), лет

10,5

Ставка дисконтирования, % 12,8

Т а б л и ц а  4  

Основные показатели коммерческой эффективности 
инвестиций в проект для ОАО «РЖД»

T a b l e  4  

Key indicators of the commercial efficiency 
of project investments for the Russian Railways

от реализации проекта «Холодный экспресс» вы-
полнен с использованием программного продукта  
«Альт-Инвест». Результаты расчета данных показа-
телей представлены в табл. 4. NPV становится поло-
жительным уже на 10-й год реализации проекта при 
весьма консервативных оценках перспектив наращи-
вания объемов перевозок. Это позволяет сделать вы-
вод о высокой эффективности вложений в реализа-
цию проекта «Холодный экспресс».

Выводы. Полученные  результаты  оценки эффек-
тивности реализации проекта «Холодный экспресс» 
при принятых в расчете условиях свидетельствуют 
о его высокой коммерческой рентабельности для 
ОАО «РЖД». Задачей прочих участников проек-
та (экспедиторов, перевозчиков) будет в том числе 
управление заполняемостью поезда по маршруту 
следования, аналогично тому, как это происходит 
в пассажирских поездах дальнего следования. Зна-
чение финансового результата будет зависеть на-
прямую именно от этого параметра. Для улучшения 
показателей работы проекта следует предусмотреть 
механизмы привлечения дополнительных грузопо-
токов, перевозимых в том числе в универсальных 
контейнерах.

Потребность в организации ускоренных перевозок 
малых и средних партий груза существует не только на 
маршруте Владивосток — Москва — Санкт-Петербург, 
но и на многих направлениях транспортной сети Рос-
сии и сопредельных государств. Приведенные расче-
ты показывают, что при реализации проекта «Холод-
ный экспресс» силами ОАО «РЖД» (как владельца 
инфраструктуры и перевозчика) он имеет привлека-
тельные параметры коммерческой эффективности, 
так как используется преимущественно существую-
щая железнодорожная инфраструктура и достигается 
синергетический эффект. 
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Abstract.  Currently, a project for organizing the transportation 
of perishable freights by “Cold Express” trains is under development, 
which is a new transport product aimed at delivering food, agricul-
tural raw materials and other highly profitable goods to cities where 
regular container trains are impractical. The article discusses the eco-
nomic efficiency of the investment project for organizing the trans-
portation of freights in regular refrigerated container trains on the 
example of the Vladivostok — Moscow — St. Petersburg route, taking 
into account the arrangement of at least 18 container sites capa-
ble of handling transit container trains. Transportation according to 
the “Cold Express” concept involves the delivery of freights on the 
Vladivostok — Moscow — St. Petersburg route to associated large 
cities by container train loaded with refrigerated and insulated 
containers, according to a developed schedule with a known arrival 
and departure time. Capacity of the freight transportation market 
on the pilot route of the “Cold Express” is 2.0 million tons with the 
development of transportation in both directions when reaching 
the design capacity. Freight traffic will be formed by 23 stops on 
the route, 2 port hubs, 2 border land crossings with a traffic size 
of 7 pairs of trains per week. As part of the project, an assessment 
was made of the need for the local reconstruction of passing sta-
tions and equipping them with new ones or refurbishing existing 
container terminals. At the same time, the commissioning of these 
terminals is supposed to be gradual within 7 years of the project, 
which also allows gradually increasing the freight base and improving 
the quality of transportation. The article presents the results of cal-

culations of the commercial efficiency of the project for the Russian 
Railways as the owner of the infrastructure, carrier and operator of 
these container terminals, which show its high prospects. Even with 
an incomplete train load predicted due to uneven density of freight 
traffic, the net discounted payback period is 10 years.

Keywords: feasibility study; reconstruction of the railway in-
frastructure; logistics; container transporting; reefer container; rail-
way transport; freight transportation; perishable freights
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