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Аннотация. Развитие железнодорожной отрасли зави-
сит от труда многих инженеров и ученых, которые осваивают 
передовые технические и технологические рубежи. Результа-
ты их труда требуют экспериментальной проверки на местах 
силами специалистов, техников и инженеров. В то же время 
при системной постановке дела проведению экспериментов 
должны предшествовать обсуждение и научная дискуссия. За-
очным форматом такой дискуссии призван служить научно-
технический журнал.

В 2022 году наш журнал будет отмечать 80-летие. Он был 
создан распоряжением Политуправления Народного комисса-
риата путей сообщения СССР в 1942 г., в самый разгар Великой 
Отечественной войны. Государство возложило на наш журнал 
очень важную миссию — концентрация и распространение 
опыта восстановления поврежденных путей сообщения и вы-
работка новых технологий железнодорожной транспорти-
ровки военных грузов и личного состава. Такая предельная 
практическая направленность и острая нужда в эмпирических 
знаниях отразилась и на выборе первоначального названия 
журнала — «Техника железных дорог». 

С момента создания журнала сотрудники редакции стреми-
лись выполнять возложенную на него миссию и поддерживать 
высокий уровень отечественной железнодорожной науки. 

В восьмидесятилетней истории журнала ВНИИЖТ можно 
выделить несколько этапов. В данной статье представлен ана-
лиз первого этапа — этапа военных лет.  
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Введение. Журнал был создан приказом директора 
Всесоюзного научно-исследовательского инсти-

тута железнодорожного транспорта от 1 июня 1942 г. в 
соответствии с распоряжением Политуправления На-
родного комиссариата путей сообщения СССР и пер-
воначально носил название «Техника железных до-
рог», которое сохранялось вплоть до 1956 г. (фото 1).

На момент своего создания журнал «Техника же-
лезных дорог» был, по сути, единственным техни-
ческим журналом на железнодорожном транспорте, 
потому что другой журнал — «Железнодорожный 
транспорт» — нельзя было «назвать техническим 
журналом, это скорее экономический журнал или 
технико-экономический журнал» [1, с. 1]. Таким об-
разом, созданный в 1942 г. журнал ВНИИЖТ «закры-
вал» целый пласт железнодорожной науки, соединяя 
научную теорию и инженерную практику. 

Журнал стал органом, с помощью которого инсти-
тут доносил до специалистов, ученых и руководителей 

отрасли результаты своих научных работ для желез-
нодорожного транспорта, выполнявшего жизненно 
важные для страны задачи военного времени. 

Директор института Тигран Сергеевич Хачату-
ров полагал, что журнал «Техника железных дорог» 
по своему профилю соответствовал ведущим жур-
налам других отраслей, таких как журналы «Элек-
тричество», «Сталь», «Горный журнал». Журнал 
«Техника железных дорог» — это «тип советского 
научно-технического журнала, рассчитанный на 
инженерно-научных работников, на работников 
высокой квалификации» [1, с. 2]. В то же время ре-
дакция пыталась представить журнал как «трибуну 
передовой научно-исследовательской мысли», не рас-
сматривая его «только как внутренний орган Научно-
исследовательского института» [1, с. 1].

Редакция ставила задачей журнала освещение 
основных вопросов научно-исследовательской рабо-
ты и достижений производства в отрасли:

•	 обеспечения бесперебойной работы железных 
дорог в условиях военного времени;

•	 форсированного строительства и восстанов-
ления сооружений и устройств железнодорожного 
транспорта;

•	 повышения срока службы деталей подвижного 
состава, механизмов и оборудования;

•	 организации развертывания местных производ-
ственных баз и ресурсов для нужд железнодорожного 
транспорта и пр.

Журнал был рассчитан на научных работников и 
инженеров-производственников железнодорожно-
го транспорта, а также преподавателей и студентов 
транспортных втузов.

Техника железных дорог. Ташкент, ул. Гоголевская, 
д. 108. Здесь в 1942 г. в здании Управления Ташкент-
ской железной дороги информационно-издательской 
группой эвакуированного из Москвы Центрально-
го научно‑исследовательского института Народно-
го комиссариата путей сообщения СССР (прежнее 
название Всесоюзного научно-исследовательского 
института железнодорожного транспорта) был издан 
первый выпуск (№ 1–2) нашего журнала с названием 
«Техника железных дорог» (фото 2).

Появление журнала в суровое военное время сви-
детельствовало об исключительно важном значении, 
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и необходимость новых усилий: «Транспортная наука 
в большом долгу перед железнодорожным транспор-
том. Ряд важнейших проблем — экономии топлива 
на паровозах, усовершенствования подвижного со-
става, безогневой заправки паровозов, механизации 
погрузочно-разгрузочных работ и многие другие про-
блемы разрабатывались годами и исключительно мед-
ленно внедрялись в практику работы железных дорог» 
[2, с. 1–2].

В таком же духе написана и вторая статья из 
этого номера журнала на тему «Этапность вос-
становления железных дорог», подготовленная 
членом-корреспондентом Академии наук СССР 

Фото 1. Обложка 
первого выпуска 

журнала
Photo 1. Cover 
of the first issue 
of the journal

Фото 2. Здание Управления Ташкентской железной дороги, 
в котором временно располагался Центральный 

научно‑исследовательский институт Народного комиссариата 
путей сообщения СССР (Ташкент, ул. Гоголевская, д. 108) 

Photo 2. Building of the Tashkent Railway Administration, 
which temporarily housed the Central Research Institute 

of the USSR People's Commissariat of Railways (Tashkent, 
Gogolevskaya st., 108)

которое государство придавало восстановлению и 
развитию железнодорожного транспорта. Именно 
благодаря железным дорогам, связавшим между со-
бой главные экономические районы страны, в которые 
были эвакуированы крупные производственные пред-
приятия, сохранилась целостность всего народнохо-
зяйственного комплекса, было обеспечено непрерыв-
ное снабжение армии техникой и вооружением.

Коллективом института в короткое время было 
создано первое в стране периодическое научное из-
дание, в котором на научной основе разбирались про-
блемы железнодорожного транспорта и предлагались 
методы их решения. Необходимость такого издания 
была продиктована дефицитом квалифицированных 
кадров и требованиями оперативного распростране-
ния полезного опыта в военной обстановке.

У истоков журнала стояли крупнейшие ученые 
железнодорожного транспорта, академики Академии 
наук СССР Тигран Сергеевич Хачатуров (фото 3) и 
Сергей Петрович Сыромятников (фото 4). 

В момент создания журнала завершалась военная 
операция по разгрому гитлеровских войск под Мо-
сквой, положение на фронтах оставалось тяжелым. Тем 
не менее тематика статей была очень оптимистичной, 
между строк читается уверенность в скорой победе. 

Первый выпуск открывается передовой статьей 
«Боевые задачи транспортной науки», в которой ре-
дакция заявляла, что необходима «боевая перестройка 
на военный лад всей системы Советского государства. 
Все силы страны должны быть сконцентрированы 
для скорейшей победы над врагом и для быстрейше-
го восстановления народного хозяйства в отдельных 
районах нашей любимой Родины, освобождаемых от 
немецких оккупантов… Не может быть сейчас более 
почетных задач для советской науки, как оказание 
активной помощи фронту. Тематика каждого совет-
ского работника науки должна быть подчинена ин-
тересам этого дела, вся научная деятельность наших 
исследовательских институтов должна вытекать из 
боевых задач Красной армии, предъявляющих огром-
ные требования к транспорту, промышленности и 
сельскому хозяйству» [2, с. 1].

В статье выделяется круг первоочередных задач же-
лезнодорожного транспорта: «...дальнейшее обеспе-
чение бесперебойных перевозок в тылу и на фронте, 
быстрое восстановление разрушенных участков и це-
лых линий, экономное расходование металла, топлива, 
дефицитных материалов, предельное использование 
местных и внутренних ресурсов. В то же время нельзя 
забывать и неотложных задач серьезной подготовки к 
предстоящему в самом близком будущем воссозданию 
и капитальному восстановлению разрушенных участ-
ков железнодорожной сети и реконструкции всех от-
раслей железнодорожного хозяйства на новой техни-
ческой базе» [2, с. 1]. Одновременно с этим признается 
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А. В. Гориновым. Он отмечает маневренный характер 
войны и исключительное значение железнодорожных 
путей сообщения для успешных военных действий. 
В этой связи Научно-исследовательским институтом 
железнодорожного транспорта была проведена «боль-
шая работа по установлению методов использования 
деформированного рельсового и мостового металла и 
по изучению технических свойств этого металла после 
его исправления. Уже законченные в значительной 
степени лабораторные исследования этого вопроса 
доказали полную возможность широкого использова-
ния металла после правки не только изогнутых, но и 
скрученных рельсов» [3, с. 6].

Второй выпуск журнала открывала статья акаде-
мика Академии наук СССР В. Н. Образцова на тему 
«Методы ликвидации последствий перерывов и задер-
жек движения поездов», а также программная статья 
А. В. Горинова «Развернуть научную работу на желез-
ных дорогах». В целом публикации 1940-х гг. отличают-
ся своей предельной практичностью и детальностью 
описаний, позволяющими читателю непосредствен-
но применять технологии в деле. За теоретическими 
выкладками обязательно следовали инструкции по 
использованию: пошаговый алгоритм восстановле-
ния железнодорожных объектов без обычных для ны-

Фото 3. Т. С. Хачатуров, 
выдающийся ученый-

экономист, д-р экон. наук, 
профессор, академик 

АН СССР (1906–1989)
Photo 3. T. S. Khachaturov, 

an outstanding scientist-
economist, Doctor of Economics 
Sciences, Professor, Academician 

of the USSR Academy of 
Sciences (1906–1989)

Фото 4. С. П. Сыромятников, 
крупный ученый в области 

паровозостроения и теплотехники,  
д-р техн. наук, профессор, ака-
демик АН СССР, заслуженный 

деятель науки и техники РСФСР, 
лауреат Государственной премии 

СССР (1891–1951)
Photo 4. S. P. Syromyatnikov, 

a prominent scientist in the field 
of steam locomotive construction 
and heat engineering, Dr. Tech. 

Sciences, Professor, Academician 
of the Academy of Sciences 

of the USSR, Honored Worker 
of Science and Technology of the 

RSFSR, Laureate of the State Prize 
of the USSR (1891—1951)

нешних статей выводов и списка литературы. Типич-
ные названия статей, диктуемые тяжелой обстановкой 
того времени: «Заменители вагонных смазок», «Чем 
заменять дефицитные антинакипины?», «Повышение 
мощности паровых вертикальных котлов», «Опыт 
повторного восстановления разрушенного моста» и др. 

Редакция стремилась обеспечить «целеустремлен-
ность каждого номера нашего журнала» [1, с. 1], вы-
страивая его так, чтобы он был интересен для работни-
ков всех сфер железнодорожного хозяйства. В одном 
номере могли быть статьи по паровозам, вагонам, пу-
тевому хозяйству, механизации и др. Появлялись все 
новые рубрики: «Обмен опытом», «Изобретательство 
и рационализация», «Книжная полка», «За рубежом», 
«По страницам иностранных журналов», «Инфор-
мация и хроника», «Критика и библиография», «Но-
винки технической литературы», «В отделениях и ла-
бораториях ЦНИИ НКПС», «Письма с линии», «По 
научно-корреспондентским пунктам ЦНИИ».

Редакция журнала пыталась найти собственный фор-
мат и стиль, что выразилось в том числе и в изменении 
обложек номеров журнала за военные годы (фото 5).

Даже в обстановке военного времени предприни-
мались попытки организовать на страницах журнала 
научную дискуссию. Так, по ряду статей дополнитель-
но печатались материалы с замечаниями и дополне-
ниями редакции, в которых она выражала свое мнение 
(фото 6).

Фактически заметки «От редакции» выполняли 
функцию рецензирования, так как в условиях воен-
ного времени привлекать рецензентов к полноценной 
оценке статей не всегда было возможно.  

В целом журнал непрерывно перестраивался. 
«Если прежде материал, печатавшийся в журнале, но-
сил в значительной мере случайный характер, темы, 
которые печатались в одном номере, были мало друг 
с другом связаны» [1, с. 2], то далее выпуски стали 
более акцентированными — в одном номере подби-
рались 3–4 статьи по схожим объектам исследования, 
например: вопросы путевого хозяйства, механизация, 
резервы и др.

Если та или иная статья вызывала спор, то в 
одном из номеров могла помещаться дискуссионная 
или даже критическая статья. Кроме того, нередко 
редакция помещала примечание о несогласии с ав-
тором [1, с. 10].

Регулярно обсуждался вопрос о стимулировании 
авторов статей. Авторы статей, напечатанных в жур-
нале «Техника железных дорог», получали гонорар, 
величина которого зависела от объема статьи. Член 
редколлегии Е. В. Михальцев отмечал: «В прежние 
годы печатался во всех журналах, но я не очень твер-
до представляю период, когда бы там ничего не пла-
тили. Наша позиция все время такая, что гонорар не 
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рассматривается как источник заработка» [1, с. 16]. 
Вместе с тем предлагалось: «...к статьям редакция 
должна подходить более требовательно…, чтобы 
были конкретные выводы, которые давали бы воз-
можность направлять работу людей» [1, с. 17].

Задача, которая решалась редакцией с перемен-
ным успехом, — это привлечение авторов из сферы 
практического производства. Т. С. Хачатуров обращал 

Фото 5. Обложки журнала «Техника железных дорог» военных лет
Photo 5. Covers of the journal “Railways Engineering” of the war years

внимание на совещании редколлегии журнала: «Мы 
ищем на производстве постановки и иногда решения 
именно серьезных технических вопросов, которые 
были бы интересны работникам высокой квалифика-
ции, на которых рассчитан наш журнал. Мы считаем, 
что наука творится не только в стенах института, она 
творится на производстве, источники производства 
заслуживают внимания научных работников, и это 

Photo 6. Notes “From the Editorial Stuff”
Фото 6. Заметки «От редакции»
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желательно отражать на страницах нашего журнала» 
[1, с. 3]. 

Журнал выполнял не только научно-просве
тительскую функцию, но и воспитательную (фото 7).

От военных лет к периоду восстановления. Завер-
шение Великой Отечественной войны и переход к 
восстановлению страны потребовали и обновления 
политики журнала. Редакция пришла к выводу, что 
журнал должен носить не узко институтский харак-
тер, а отражать достижения всей железнодорожной 
науки страны в целом. Членами редколлегии в раз-
ных формах подчеркивалось, что «журнал «Техника 
железных дорог» все-таки должен быть журналом, 
который представлял бы трибуну передовой научно-
исследовательской мысли. Мы считаем, что этот жур-
нал не должен являться только журналом Научно-
исследовательского института» [1, с. 17].

Кроме того, признавалось необходимым «ставить 
теоретические и технические проблемы, которые 
ждут своего разрешения и у нас в пределах Инсти-
тута, и в других научно-исследовательских органах» 
[1, с. 2]. Вместе с тем член редколлегии М. Т. Членов 
отмечал, что «надо писать так, чтобы побольше было 
мысли, поменьше философии и поменьше рассужде-
ний. Тогда имелась бы возможность помещать боль-
ше статей в том же журнале» [1, с. 14]. Тем не менее 
благодаря принципиальной позиции руководства ин-
ститута, а также других членов редколлегии удалось 
отстоять научный характер журнала «Техника желез-

Фото 7. Воспитательная функция журнала военных лет
Photo 7. Educational function of the journal of the war years

ных дорог», направление его развития как научного 
периодического издания.

Чрезвычайное внимание в послевоенный период 
уделялось библиографии статей, «чтобы каждый чи-
татель знал, что он, просмотрев соответствующий от-
дел, знает все то серьезное и капитальное, что охваты-
вает данную область» [1, с. 1].

Однако не у всех современников вызывала пони-
мание политика журнала, объем и качество публикуе-
мых материалов, способ подачи научных результатов. 
Так, в газете «Гудок» (выпуск № 138 (7119) от 13 ноя-
бря 1946 г.) вышла критическая статья А. Малухина 
«В стороне от важнейших вопросов технической по-
литики» [4], посвященная работе журнала «Техника 
железных дорог» (фото 8). 

Статья обращена к широкому кругу читателей, 
большая часть которых не держала в руках критикуе-
мый журнал, и была написана в поучительном тоне: 
большинство замечаний начиналось со слов «нет», 
«отсутствует». Появление такой статьи можно пони-
мать как косвенное выражение недовольства публи-
кациями в журнале со стороны руководства Мини-
стерства путей сообщения. 

Вот основные тезисы статьи А. Малухина:
•	«Журнал оторван от жизни министерства, окру-

гов, дорог. Для него характерны случайность и отвле-
ченность тематики. Статьи посвящены узко произ-
водственным, цеховым вопросам». В качестве примера 
приводится статья В. Н. Данилова [5], А. Е. Аснина и др. 

•	«Нет передовых статей. Очень скупое, компа-
нейское обсуждение важных тем. Нет дискуссий по 
техническим вопросам». (Публикация мнений редак-
ции и рецензентов, о чем было сказано выше, — это 
и есть дискуссия. Превращение же любого журнала в 
трибуну для споров на научно-технические темы не 
принято по принципиальным соображениям даже 
сейчас, 75 лет спустя.) 

•	«Освещение иностранного опыта — нет творче-
ского отбора технических образцов, приводятся пока-
затели без учета пороков капиталистической системы. 
Советская техника оказывается изображаемой в кри-
вом зеркале». 

Фото 8. Статья А. Малухина в газете «Гудок» 
(выпуск № 138 (7119) от 13 ноября 1946 г.)

Photo 8. Article by A. Malukhin in the newspaper “Gudok”
(issue No. 138 (7119) of November 13, 1946)
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•	«Необъективность подхода к освещению новой 
отечественной техники, нет критики и самокритики». 
Здесь А. Малухиным приведен пример публикации «в 
хвалебном тоне» о результатах испытаний паровоза 
1-5-0, при этом не был указан его конструктивный не-
достаток — неблагоприятное воздействие на путь при 
движении тендером вперед. 

•	Завершающий и главный тезис: «Основной ав-
торский актив журнала — сотрудники института. Все, 
что принадлежит их перу, принимается редакцией 
безоговорочно. Научные споры, которые происходят 
за пределами ЦНИИ, находят в журнале однобокое 
освещение: он отражает точку зрения лишь узкой 
группы специалистов».

В ноябре того же года состоялось совещание ред-
коллегии журнала, посвященное содержанию жур-
нала, его направленности, предложениям по повы-

шению качества журнала. Вел совещание главный 
редактор, директор института Т. С. Хачатуров. 

В ходе обсуждения, конечно, затрагивались и вопро-
сы, поднятые в публикации «Гудка» (фото 9). 

На совещании Н. П. Щапов отметил, что конечно 
нужен железнодорожный журнал популярный, с ши-
роким охватом тем, но для этого не нужно закрывать 
наш журнал — орган института: «Это не означает, что 
в нем должны публиковаться работы только сотруд-
ников. Возьмите, например, журнал «Техническая 
физика» одного из институтов Академии наук. <…> 
Каждый автор, у которого есть серьезные изыскания 
в своей области знаний, постарается опубликовать 
свой материал в этом журнале» [1, с. 6]. «Что нужно 
добиться в нашем журнале? Нужно добиться публи-
кации подлинно научных статей. <…> Совершенно 
необходимо печатать статьи научно-теоретического 

Егорченко В. Ф.: Что касается содержания (журнала), 
я против ничего не имею. Полагаю, что содержание 
очень хорошее.

Хачатуров Т. С.: А Вы читали статью в «Гудке», 
в которой предъявлен ряд серьезных обвинений?

Егорченко В. Ф.: Статья неправильная. Меня пугает, 
что имеется конкуренция между двумя журналами 
(имеются в виду журналы «Техника железных дорог» 
и «Железнодорожный транспорт» — прим. авт.). Я не 
вижу в статье того, что можно было бы взять и под-
править наш журнал. Я полезного там не нашел 
ничего.

 
Щапов Н. П.: Мне кажется, не стоит на эту статью 

возражать по пунктам. Это было бы сделать очень 
легко, ибо она, надо прямо сказать, слаба в том 
отношении, что она чрезвычайно уязвима. <…> Мне 
кажется, что основная ее ошибка в том, что автор, 
хотя об этом не говорится, но сознательная или 
бессознательная цель автора — это добиться того, 
чтобы этот журнал перестал быть органом Института. <…> 
И вот моя точка зрения такова, что основным дефек-
том нашего журнала является то, что он слишком 
мало похож на орган Института, и даже слишком 
много похож на тот журнал, который хотел бы иметь 
автор статьи в «Гудке».

В. Ф. Егорченко, 
д-р техн. наук, профессор 

(1892–1952)

Т. С. Хачатуров, 
 1945 г.

Н. П. Щапов, 
выдающийся ученый в области 

транспортного металловедения и 
сопротивления материалов, 

заслуженный деятель науки и 
техники РСФСР, 

д-р техн. наук, профессор 
(1896–1968)

Фото 9. Фрагмент стенограммы совещания редколлегии, ноябрь 1946 г. [1, с.  5]
Photo 9. Fragment of the transcript of the editorial board meeting, November 1946 [1, p. 5]
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порядка. Нужно учиться излагать мысли коротко, как 
в статьях в лучших зарубежных журналах» [1, с. 6].

Н. П. Щапов, касаясь упомянутой статьи В. Н. Да-
нилова, отметил, что «со взглядами тов. Данилова не 
согласен, считаю, что он идет не по правильному пути 
с точки зрения расчета рельсов, … и все-таки я был 
страшно обижен и за себя, и за науку, и за свою дис-
циплину. Какая же статья более актуальная!?» [1, с. 6].

В своем выступлении Н.П. Щапов обратил вни-
мание и на дальнейшее развитие журнала и поста-
вил вопрос о необходимости аннотирования статей, 
в том числе на иностранных языках, что выглядит 
крайне передовым для того времени (1946 г.): «Было 
бы очень хорошо давать аннотацию на одном из ино-
странных языков, потому что мы могли бы рассылать 
наш журнал, если это будет признано возможным, 
целому ряду различных заграничных организаций и 
получать в порядке обмена иностранную литературу, 
не затрачивая на это валюты» [1, с. 7]. Также он отме-
тил чрезвычайную важность библиографии к статьям: 
«Библиографию, мне кажется, нужно помещать чрез-
вычайно серьезную» [1, с. 8] — и рекомендовал для 
помощи авторам в составлении библиографических 
ссылок создать специальный отдел с высококвалифи-
цированными сотрудниками, знающими иностран-
ные языки. 

Как видим, редакцией журнала ставились задачи, 
которые вполне актуальны и сегодня. Более того, спу-
стя 75 лет мы заново переосмысливаем и придаем все 
возрастающую важность и структурированию статей, 
и корректности библиографии, и аннотациям на ан-
глийском языке. 

И в наши дни справедливы слова Т. С. Хачатуро-
ва: «Нам нужно выше поднять научно-технический 
уровень журнала. Нам нужно смелее печатать статьи, 
которые широкому читателю могут показаться и не 
совсем понятными. Но наш журнал рассчитан на то, 

чтобы двигать науку вперед, нам нужно не смущаться 
этим и подобно тому, как вы видите в других техни-
ческих журналах, смелее печатать в нашем журнале 
теоретические статьи» [1, с. 4]. 

Заключение. Военный период задал вектор раз-
вития журнала на десятилетия вперед: ориентация 
на потребности страны, опережающее развитие же-
лезных дорог, превращение науки в практические 
результаты. 
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VNIIZHT Scientific Journal celebrates 80th anniversary! Part I. The war years
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Abstract. Development of the railway industry depends on 
the work of many engineers and scientists who master the ad-
vanced technical and technological frontiers. The results of their 
work require experimental verification by specialists, technicians 
and engineers in the field. At the same time, in a systematic set-
ting of the case, the conduct of experiments should be preceded 
by discussion and scientific discussion. A scientific and technical 

journal is intended to serve as an absentee format for such a dis-
cussion.

In 2022, our magazine will celebrate its 80th anniversary. It was 
created by the order of the Political Administration of the People's 
Commissariat of Railways of the USSR in 1942, in the midst of the 
Great Patriotic War. The state entrusted our journal with a very 
important mission — concentration and dissemination of expe-
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rience in the restoration of damaged communication lines and 
development of new technologies for military freight and pas-
senger railway transportation. This extreme practical orientation 
and an urgent need for empirical knowledge was reflected in  
the choice of the original name of the journal — “Railways en-
gineering”.

Since the creation of the journal, the editorial staff have striven 
to fulfill the mission entrusted to it and to maintain a high level of 
domestic railway science.

Several stages can be distinguished in the eighty-year history 
of the VNIIZHT scientific journal. This article presents an analysis of 
the first stage — the stage of the war years.

Keywords: scientific journal; railway engineering; VNIIZHT 
Scientific Journal; Central Research Institute; Ministry of Railways 
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