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Методология логического выбора факторов 
при определении величины пассажиропотока 
на новой выделенной высокоскоростной линии

Аннотация. Статья посвящена вопросам логического вы-
бора факторов, влияющих на пассажиропоток новой пасса-
жирской высокоскоростной линии. Одним из решений по их 
определению для ВСМ может стать алгоритм анализа влияю-
щих на пассажиропоток факторов по всем видам транспорта 
на проектном участке прохождения новой высокоскоростной 
магистрали.

Представлен комплексный анализ социально-экономиче-
ских факторов участка прохождения линии ВСМ.

Разработаны предложения по учету социально-экономи-
ческих факторов для определения и прогнозирования пасса-
жиропотока на ВСМ.
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Специализированные высокоскоростные железно-
дорожные магистрали (ВСМ) с возможностью об-

ращения поездов со скоростью 350 – 400 км/ч являют-
ся инновационным инструментом повышения конку-
ренции пассажирского железнодорожного транспорта 
для регионов их прохождения [1, 2].

Структура образования пассажиропотока не мо-
жет быть определена поведением одного фактора, а, 

как правило, описание его возможно только группой 
многофакторных социально-экономических зависи-
мостей, отражающих связь пассажиропотоков А с но-
менклатурой влияющих факторов [3, 4]:

Aп = f(x1, x2, x3,…, xn),	 (1)
где Aп — прогнозное значение пассажиропотока; x1, x2, 
x3,…, xn — номенклатура факторов, которые определя-
ют величину пассажиропотока.

В настоящее время в области высокоскоростного 
железнодорожного транспорта недостаточно изучены 
вопросы по формированию совокупности признаков, 
позволяющих делать выводы об учете того или иного 
фактора, способного оказывать влияние на изменение 
величины пассажиропотока.

Методология выбора факторов для определения 
пассажиропотоков ВСМ разработана на основе де-
тального изучения потоков пассажиров различных 
видов транспорта на проектном участке прохождения 
высокоскоростной линии Москва — Казань (ВСМ-2).

Географический и социально-экономический ана-
лиз различных факторов, влияющих на пассажиропо-
ток новой магистрали, выполнен по следующему ал-
горитму (рис. 1).

Рассмотрим более детально составление алгоритма 
решения поставленной задачи.

1-й шаг. Формирование географического положе-
ния сети ВСМ и системы обращения существующих 
транспортных потоков для проекта ВСМ-2 (рис. 2).
Изучается прохождение новой линии ВСМ и деталь-
ное пролегание маршрутов по всем используемым ви-
дам транспорта для каждого региона.

2-й шаг. Выбор на основе мирового [5] и отече-
ственного[3] опыта, а также логически [6] номенкла-
туры факторов, оказывающих наибольшее влияние на 
изменение величины пассажиропотока в зоне прохо-
ждения ВСМ:

•	численность населения регионов (субъекта Феде-
рации), чел.;
•	городское население, %;
•	сельское население, %;
•	население в трудоспособном возрасте, % от общей 

численности населения;
•	численность экономически активного населения, 

чел.;

Факторы, влияющие на величину пассажиропотока ВСМ

1-й шаг 
Изучение географии распределения пунктов и транспортной

особенности регионов

2-й шаг 
Выбор группы исследуемых факторов

3-й шаг 
Проведение ретроспективного анализа изменения влияния

каждого фактора на временном диапазоне n

4-й шаг 
Сравнительное социально-экономическое исследование влияния

факторов на пассажиропоток по видам транспорта

5-й шаг 
Составление итоговых таблиц по определению влияния факторов

по видам транспорта каждого региона на пассажиропоток ВСМ

Рис. 1. Алгоритм логического определения факторов, влияющих 
на величину пассажиропотока ВСМ
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•	среднедушевые денежные доходы населения, руб.;
•	число студентов, чел.;
•	численность пенсионеров, чел.;
•	валовый региональный продукт на душу населе-

ния, руб.;
•	число предприятий и организаций, шт.

3-й шаг. Для всех регионов прохождения ВСМ в 
отдельности выполняется ретроспективный анализ 
изменения каждого фактора и изменения числа от-
правленных пассажиров по всем конкурентным ви-
дам транспорта, используемым в регионе прохожде-
ния ВСМ. Источником первичной информации по 
пассажирским транспортным потокам для железно-
дорожных перевозок является аналитическая база 
данных (АБД «Экспресс-3») АСУ «Экспресс» [7], для 
авиатранспортных перевозок — данные транспортной 
клиринговой палаты (ТКП) [8], для автотранспортных 
перевозок — данные транспортных компаний.

В табл. 1 приведен пример такого анализа для од-
ной из областей («Н») прохождения проектного участ-
ка ВСМ-2 на основании ее социально-экономических 
показателей. Таблица имеет графу «Наименование 
фактора», которая заполняется в соответствии с вы-
шепредложенной номенклатурой факторов (2-й шаг). 
Каждый фактор со своей размерностью распределяет-
ся во временном диапазоне с 2000 по 2013 г.

Построение таблиц для каждого региона позволя-
ет систематизировать информацию о временном из-
менении всех факторов и пассажиропотока различ-
ных видов транспорта.

4-й шаг. Сравнительный социально-экономиче-
ский анализ факторов, влияющих на отправление пас-
сажиров по всем видам транспорта каждого региона 
прохождения ВСМ-2. Такой анализ проводится в це-
лом для региона (республики, области и т. п.), а не 
для конкретного остановочного пункта ВСМ (города, 

населенного пункта и т. д.), поскольку выявление глу-
боких факторных связей может быть утеряно при рас-
смотрении отдельных населенных пунктов. Мировой 
опыт подтверждает, что проекты высокоскоростного 
железнодорожного сообщения вызывают существен-
ное изменение структуры пассажиропотока именно 
всей агломерации [1, 5, 9 – 14]. Ниже на рис. 3 приве-
дены результаты логического анализа факторов по же-
лезнодорожному транспорту для того же региона, что 
и в 3-м шаге.

Влияние изменения численности области на из-
менение пассажиропотока железнодорожного транс-
порта отражено на рис. 3, а. На основе данных графи-
ка, численность населения области за рассматривае-
мый период имеет по линии тренда тенденцию сниже-
ния, т. е. угол его наклона совпадает с углом наклона 
линии тренда пассажиропотока железнодорожного 
транспорта. Это позволяет говорить о том, что чис-
ленность населения области является фактором, спо-
собным повлиять на изменение структуры пассажи-
ропотока в конкретном рассматриваемом регионе, но 
не позволяет сделать вывод о том, что подобное сопо-
ставление будет иметь актуальность для другого регио-
на. Изучение на рассматриваемом временном отрезке 
влияния изменения численности городского населе-
ния на пассажиропоток железнодорожного транспор-
та (рис. 3, б) позволяет при разности углов линии трен-
да сделать вывод о том, что данный фактор не является 
влияющим для рассматриваемого региона. Было так-
же определено влияние таких факторов, как числен-
ность населения в трудоспособном возрасте (рис. 3, г), 
среднедушевые денежные доходы населения (рис. 3, е), 
число студентов (рис. 3, ж), валовый региональный 
продукт на душу населения (рис. 3, и), число пред-
приятий и организаций (рис. 3, к). Анализ полученных 
данных приводит к выводу о том, что их влияние на 

Линия проектируемого высокоскоростного сообщения
Классическое железнодорожное сообщение

Авиаперевозки между рассматриваемыми пунктами прохождения линии
Автотранспортное сообщение с разделением на автобусы и личный автотранспорт

Рис. 2. Схема продвижения существующих транспортных потоков на рассматриваемом участке
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пассажиропоток железнодорожного транспорта в дан-
ном регионе отсутствует. Анализ таких факторов, как 
численность сельского населения (рис. 3, в), числен-
ность экономически активного населения (рис. 3, д) 
и численность пенсионеров (рис. 2, з), напротив, по-
казывает, что они способны существенно влиять на 
структуру пассажиропотока железнодорожного транс-
порта для исследуемого региона [12].

5-й шаг. Составление итоговых аналитических 
таблиц на основе логического социально-экономи-
ческого анализа факторов. Каждая таблица являет-
ся итоговой формой, в которой представлены для 
каждого региона факторы, влияющие на изменение 

пассажиропотока каждого вида транспорта. Напри-
мер, для области «М» влияние факторов на пассажи-
ропотоки по видам транспорта представлено в табл. 2. 
Из этой таблицы можно проследить влияние каждого 
из факторов на пассажиропоток по видам транспорта. 
Так, на пассажиропоток автотранспорта для региона 
«М» большое влияние оказывает изменение численно-
сти сельского населения. Но этот фактор на пассажи-
ропоток железнодорожного и авиатранспорта влия-
ния не оказывает.

Для региона «В» такие социально-экономиче-
ские факторы, как численность населения области, 
городского населения, населения в трудоспособном 

Т а б л и ц а  1
Социально-экономические факторы рассматриваемого региона «Н» с разложением по годам

Наименование фактора Годы

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Численность области, чел. 3 628 222 3 594 476 3 524 028 3 515 673 3 479 296 3 445 341 3 411 030 3 381 328 3 359 816 3 340 684 3 310 597 3 307 648 3 296 947 3 289 841

Городское население, % от 
общей численности насе-
ления

78 78,06 78,12 78,18 78,24 78,3 78,42 78,54 78,66 78,78 78,9 79 79,1 79

Сельское население, % от 
общей численности насе-
ления

22 21,94 21,88 21,82 21,76 21,7 21,58 21,46 21,34 21,22 21,1 21 20,9 21

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

58,5 59,12 59,74 60,36 60,98 61,6 61,7 61,7 61,5 60,9 60,4 59,9 59,2 59,5

Численность экономиче-
ски активного населения, 
чел.

1 857 000 1 845 600 1 834 200 1 822 800 1 811 400 1 800 000 1 786 000 1 808 000 1 788 000 1 812 000 1 779 000 1 785 000 1 817 000 1 857 001

Среднедушевые денежные 
доходы населения, руб.

1718 2585,8 3453,6 4321,4 5189,2 6057 8049 10 172 13 078 14 491 16 477 18 337 21 518 23 164,96

Число студентов, чел. 99 100 115 440 131 780 148 120 164 460 180 800 180 800 185 150 189 500 180 200 166 800 152 300 138 000 124 050

Численность пенсионе-
ров, чел.

1 044 000 1 037 400 1 030 800 1 024 200 1 017 600 1 011 000 1 009 000 1 007 000 1 005 000 1 003 000 1 006 000 1 013 000 1 020 000 1 044 001

Валовый региональный 
продукт на душу населе-
ния, руб.

29 090,1 40 743,02 52 395,94 64 048,86 75 701,78 87 354,7 110 662,7 140 297,9 175 587,1 164 071,8 196 792,5 233 294,2 238 477,7 243 661,2

Число предприятий и ор-
ганизаций, шт.

58 917 64 607 70 297 75 987 81 677 87 367 87 317 87 903 87 941 88 886 91 533 89 825 91 675 92 343,07

Отправление пассажиров 
железнодорожным транс-
портом, тыс. чел.

31 782 29 882 28 684 27 308 29 941 35 740 37 544 34 355 32 451 24 786 20 876 20 747 20 970 20 981

Общее количество отправ-
ленных пассажиров авто-
бусами общего пользова-
ния, тыс. чел.

984 914,8 862 814,2 838 831,4 818 511,9 914 694 559 484,1 503 830 558 333,3 593 035,5 573 070,8 566 251,5 558 414,7 545 668,1 566 903,9

Общее количество отправ-
ленных пассажиров авиа-
транспортом, тыс. чел.

61,4 65,72 70,04 74,36 78,68 83 105,3 136,3 175,1 62,4 121 122,43 123,86 126,72
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а)

2000
2001
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2007
2008

2006
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2011
2009

2012
2013
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40 000
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30 000
25 000
20 000
15 000
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б)
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77,6
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y = –865,35x+34 779
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Линейная (численность области, чел.)

Городское население
Линейная (городское население)

y = –865,35x+34 779 y = 0,0908x+77,841
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35 000
30 000
25 000
20 000
15 000
10 000

5000
0

22,2

20,2

в)

2000
2001

2002
2003

2007
2008

2006
2004

2005
2010

2011
2009

2012
2013

Годы

40 000
35 000
30 000
25 000
20 000
15 000
10 000

5000
0

62

56

г)
61

60

59

58

57
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Численность экономически активного населения
Линейная (численность экономически активного населения)
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Рис. 3. Влияние различных факторов на изменение пассажиропотока железнодорожного транспорта исследуемого региона:
а— численность области, чел.; б — городское население, %; в — сельское население, %; г — население в трудоспособном возрасте, % от 

общей численности населения; д — численность экономически активного населения, чел.; е — среднедушевые денежные доходы населе-
ния, руб.; ж — число студентов, чел.; з — численность пенсионеров, чел.; и — валовый региональный продукт на душу населения, руб.; 

к — число предприятий и организаций, шт. 
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Т а б л и ц а  3
Влияние факторов на пассажиропотоки по видам транспорта 

региона «В»

Социально-экономические 
факторы

Пассажиро-
поток же-
лезнодо-
рожного 

транспорта

Пассажиро-
поток авто-
транспорта 

общего поль-
зования

Пассажи-
ропоток 

авиацион-
ного транс-

порта

Численность области Влияет Влияет  — 

Городское население, % Влияет Влияет  — 

Сельское население, % Не влияет Не влияет  — 

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Влияет Влияет  — 

Численность экономиче-
ски активного населения

Влияет Влияет  — 

Среднедушевые денежные 
доходы населения

Не влияет Не влияет  — 

Число студентов Не влияет Не влияет  — 

Численность пенсионеров Влияет Влияет  — 

Валовый региональный 
продукт на душу населения

Не влияет Не влияет  — 

Число предприятий и орга-
низаций

Не влияет Не влияет  — 

Т а б л и ц а  2
Влияние факторов на пассажиропотоки по видам транспорта 

региона «М»

Социально-экономические 
факторы

Пассажиро-
поток же-
лезнодо-
рожного 

транспорта

Пассажиро-
поток авто-
транспорта 

общего поль-
зования

Пассажиро-
поток авиа-
ционного 

транспорта

Численность области Влияет Не влияет Влияет

Городское население, % Влияет Не влияет Влияет

Сельское население, % Не влияет Влияет Не влияет

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Влияет Не влияет Влияет

Численность экономиче-
ски активного населения

Влияет Не влияет Влияет

Среднедушевые денежные 
доходы населения

Влияет Не влияет Влияет

Число студентов Влияет Не влияет Влияет

Численность пенсионеров Влияет Не влияет Влияет

Валовый региональный 
продукт на душу населения

Влияет Не влияет Влияет

Число предприятий и орга-
низаций

Влияет Не влияет Влияет

Т а б л и ц а  5
Влияние факторов на пассажиропотоки по видам транспорта регио-

на «Ч»

Социально-экономические 
факторы

Пассажиро-
поток же-
лезнодо-
рожного 

транспорта

Пассажиро-
поток авто-
транспорта 

общего поль-
зования

Пассажиро-
поток авиа-
ционного 

транспорта

Численность области Влияет Влияет Не влияет

Городское население, % Влияет Влияет Не влияет

Сельское население, % Не влияет Не влияет Влияет

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Не влияет Не влияет Влияет

Численность экономиче-
ски активного населения

Влияет Влияет Не влияет

Среднедушевые денежные 
доходы населения

Не влияет Не влияет Влияет

Число студентов Не влияет Не влияет Влияет

Численность пенсионеров Не влияет Не влияет Влияет

Валовый региональный 
продукт на душу населения

Не влияет Не влияет Влияет

Число предприятий и орга-
низаций

Не влияет Не влияет Влияет

Т а б л и ц а  4
Влияние факторов на пассажиропотоки по видам транспорта регио-

на «Н»

Социально-экономические 
факторы

Пассажиро-
поток же-
лезнодо-
рожного 

транспорта

Пассажиро-
поток авто-
транспорта 

общего поль-
зования

Пассажиро-
поток авиа-
ционного 

транспорта

Численность области Влияет Влияет Не влияет

Городское население, % Не влияет Не влияет Влияет

Сельское население, % Влияет Влияет Не влияет

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Не влияет Не влияет Влияет

Численность экономически 
активного населения

Влияет Влияет Не влияет

Среднедушевые денежные 
доходы населения

Не влияет Не влияет Влияет

Число студентов Не влияет Не влияет Влияет

Численность пенсионеров Влияет Влияет Не влияет

Валовый региональный 
продукт на душу населения

Не влияет Не влияет Влияет

Число предприятий и орга-
низаций

Не влияет Не влияет Влияет
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возрасте, численность экономически активного на-
селения и численность пенсионеров, оказывают влия-
ние на пассажиропоток железнодорожного и авто-
транспорта (табл.  3). Следует учитывать, что авиа-
транспорт в рассматриваемом регионе отсутствует. 
Остальные факторы в регионе являются незначитель-
ными по степени влияния на структуру отправления 
пассажиров.

Делая оценку факторных связей региона «В», мож-
но на данном этапе сформировать промежуточный 
вывод о том, что для каждого вида транспорта набор 
влияющих факторов является различным (т. е. ин-
дивидуальным). Например (табл. 4), если изменение 
численности населения области влияет на динамику 
пассажиропотока региона по железнодорожному и ав-
тотранспорту, то этот фактор не влияет на изменение 
структуры авиапассажиров.

Как и с факторами региона «Н», в регионе «Ч» 
(табл.  5) наблюдается схожая закономерность — фак-
торы, влияющие на пассажиропоток менее скорост-
ных видов транспорта (автотранспорта и железнодо-
рожного), не оказывают влияния на более скоростной 
(авиатранспорт).

Анализ социально-экономической среды региона 
«К» позволяет сделать гипотетическое заключение о 
том, что пассажиропоток наиболее скоростного авиа-
ционного транспорта наиболее чувствителен к изме-
нению представленных факторов (табл. 6), так как из 
десяти представленных факторов лишь один не оказы-
вает влияния на пассажиропоток, а остальные описы-
вают изменение динамики пассажиропотоков за рас-
сматриваемый период.

Выбор социально-экономических факторов, ока-
зывающих влияние на величину пассажиропотока 
ВСМ, необходимо учитывать для каждого региона в 
отдельности. Результаты проведенного исследования 
позволяют детально определить, что для каждого ре-
гиона факторы, влияющие на пассажиропоток по ви-
дам транспорта, имеют различную номенклатурную 
факторную группу, которая позволяет наиболее точ-
но учесть влияние социально-экономической сфе-
ры каждого региона на прогнозный пассажиропоток 
ВСМ. Важно отметить, что для формирования номен-
клатурной факторной группы ВСМ для каждого ре-
гиона необходимо учитывать межвидовую транспорт-
ную конкуренцию, существующую в рассматривае-
мом регионе, и новый для региона вид транспорта с 
учетом сокращения времени поездки. Таким образом, 
выбор влияющих факторов в каждом регионе необ-
ходимо определять в зависимости от разности време-
ни поездки на i-м виде транспорта и ВСМ по следую-
щей формуле:

∆T T T
L
v

T T
L
vA B i

A B

A B

= − = + + −−
−

−
( ) ВСМ ож п

ВСМ

ВСМ

,	 (2)

где TA — B — время перемещения пассажира из пункта 
отправления в пункт назначения с использованием 
i-го вида транспорта, ч; TВСМ — время аналогичной 
поездки высокоскоростным транспортом, ч; LA — B, 
LВСМ — расстояние поездки i-го вида транспорта и 
ВСМ, км; vA — B, vВСМ — скорость движения i-го вида 
транспорта и высокоскоростного поезда соответ-
ственно, км/ч; Tож — время ожидания отправления 
i-го вида транспорта, ч; Tп — время поездки пассажи-
ра в пункт отправления и от пункта прибытия до ме-
ста назначения, ч.

На основании проведенного исследования по пред-
ложенному алгоритму (см. рис. 1) составлена итоговая 
табл. 7 социально-экономических факторов, влияю-
щих на пассажиропоток регионов прохождения выде-
ленной высокоскоростной железнодорожной линии.

Выводы. Каждый регион прохождения новой вы-
сокоскоростной линии должен быть изучен по видам 
транспорта и общей межвидовой конкуренции рынка 
пассажирских перевозок.

При определении величины пассажиропотока не-
обходимо учитывать социально-экономические пока-
затели по всему региону (республика, область и т. д.) 
прохождения новой выделенной высокоскорост-
ной железнодорожной магистрали, а не для конкрет-
ного остановочного пункта прохождения ВСМ. Это 

Т а б л и ц а  6
Влияние факторов на пассажиропотоки по видам транспорта регио-

на «К»

Социально-экономические 
факторы

Пассажиро-
поток же-
лезнодо-
рожного 

транспорта

Пассажиро-
поток авто-
транспорта 

общего поль-
зования

Пассажиро-
поток авиа-
ционного 

транспорта

Численность области Не влияет Не влияет Влияет

Городское население, % Не влияет Не влияет Влияет

Сельское население, % Влияет Влияет Не влияет

Население в трудоспособ-
ном возрасте,  % от общей 
численности населения

Не влияет Не влияет Влияет

Численность экономиче-
ски активного населения

Не влияет Не влияет Влияет

Среднедушевые денежные 
доходы населения

Не влияет Не влияет Влияет

Число студентов Не влияет Не влияет Влияет

Численность пенсионеров Не влияет Не влияет Влияет

Валовый региональный 
продукт на душу населения

Не влияет Не влияет Влияет

Число предприятий и орга-
низаций

Не влияет Не влияет Влияет
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позволит наиболее качественно учесть особенности 
влияния факторов для конкретного региона на вели-
чину пассажиропотока.

Для высокоскоростной выделенной железнодо-
рожной линии набор социально-экономических фак-
торов, влияющих на ее пассажиропоток, необходимо 
исследовать детализированно для каждого региона в 
отдельности, а также с учетом скоростных и, следова-
тельно, временных характеристик (т. е. времени нахо-
ждения в пути между остановочными пунктами маги-
страли) конкурентных видов транспорта, преобладаю-
щих в регионе прохождения ВСМ.
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Т а б л и ц а  7
Социально-экономические факторы, влияющие на пассажиропоток регионов прохождения ВСМ

Факторы регионов

«М» «В» «Н» «Ч» «К»

Численность области, 
чел.

Численность области, 
чел.

Городское население, % Сельское население, % Численность области, 
чел.

Городское население, % Городское население, % Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Городское население, %

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Среднедушевые денеж-
ные доходы населения, 

руб.

Среднедушевые денеж-
ные доходы населения, 

руб.

Население в трудоспособ-
ном возрасте, % от общей 
численности населения

Численность экономиче-
ски активного населения

Численность экономиче-
ски активного населения

Число студентов, чел. Число студентов, чел. Численность экономиче-
ски активного населения

Среднедушевые денеж-
ные доходы населения, 

руб.

Численность пенсионе-
ров, чел.

Валовый региональный 
продукт на душу населе-

ния, руб.

Численность пенсионе-
ров, чел.

Среднедушевые денеж-
ные доходы населения, 

руб.

Число студентов, чел. — Число предприятий и ор-
ганизаций, шт.

Валовый региональный 
продукт на душу населе-

ния, руб.

Число студентов, чел.

Численность пенсионе-
ров, чел.

— — Число предприятий и ор-
ганизаций, шт.

Численность пенсионе-
ров, чел.

Валовый региональный 
продукт на душу населе-

ния, руб.

— — — Валовый региональный 
продукт на душу населе-

ния, руб.

Число предприятий и ор-
ганизаций, шт.

— — — Число предприятий и ор-
ганизаций, шт.
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Logical Choice Methodology of Factors Involved in Passenger Flow Estimation on a New 
Dedicated High-Speed Line

Vyacheslav L. Perepel’tsev, Engineer, JSC Railway Research Institute (JSC VNIIZhT). 10, 3rd Mytischinskaya str., 129626 Moscow, Russian 
Federation. Tel.: +7 (499) 260 4459. E-mail: Perepeltsev.v@vniizht.ru

Abstract. Dedicated high-speed railway lines (HSL) intended 
for train operation at speeds up to 350 – 400 kph represent in-nova-
tive tool capable to improve railway transport competitiveness with-
in the served territories. The paper tackles logical choice aspects of 
the passenger traffic flow influencing factors on a new HSL. In this 
context analysis algorithm of passenger flow influencing factors 
across all the transport modes serving the route specified in the new 
HSL project may prove to be one of the factor defining solutions.

There was conducted comprehensive socio-economic analysis 
of factors related to the HSL route.

Also there were developed management proposals of socio-
economic factors influencing determination and predic-tion of the 
HSL passenger flow. These proposals were formulated with due 
regard for each factor influence on the pas-senger flow across all the 
transport modes serving the new HSL route on the specific territory.

Keywords: railway transport; air transport; road transport; high-
speed railway line; planning; socio-economic factors; passenger traf-
fic flow
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