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Аннотация. Рассматриваются вопросы применения уве-
личенных габаритов подвижного состава, разработанных 
АО «ВНИИЖТ», для конструирования  инновационного подвиж-
ного состава. Главное внимание уделяется созданию на Твер-
ском вагоностроительном заводе двухэтажного пассажирского 
вагона с использованием габарита Тб — самого большого в мире 
габарита подвижного состава. Еще не все габариты приближе-
ния строений объектов инфраструктуры на сети железных до-
рог обеспечивают безопасный пропуск вагонов габарита Тб. 

В статье освещаются мероприятия, осуществляемые Цен-
тральной дирекцией инфраструктуры ОАО «РЖД»,  по провер-
ке фактических габаритов сооружений и устройств на маршру-
тах обращения поездов с двухэтажными вагонами габарита Тб, 
а также по расширению полигона уже эксплуатируемых двух
этажных вагонов габарита Тпр.
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ва; двухэтажные пассажирские вагоны; подготовка маршрутов 
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Введение. Центральная дирекция инфраструктуры 
ОАО «РЖД» по просьбе Тверского вагонострои-

тельного завода (ОАО «ТВЗ») в конце декабря 2016 г. 
приняла решение о проверке фактических габаритов 
сооружений и устройств на маршрутах обращения по-
ездов с двухэтажными вагонами, а также об устране-
нии препятствий для них в рамках программы «Год 
пассажира».

На ОАО «ТВЗ» ранее уже были спроектированы и 
изготовлены двухэтажные вагоны моделей 61-4465, 61-
4472, 61-4473, 61-4492. Проведенные на Эксперимен-
тальном кольце АО «ВНИИЖТ» испытания габари-
тов двухэтажных вагонов габарита Тпр подтвердили их 
полное соответствие требованиям ГОСТ 9238 – 2013, и 
в настоящее время они эксплуатируются на железных 
дорогах Российской Федерации (рис. 1) [1 – 5].

С габарита подвижного состава Тпр начинается ряд 
разработанных АО «ВНИИЖТ» увеличенных габари-
тов для создания в перспективе нового более эффек-
тивного подвижного состава. Приказом МПС СССР 
№ 22Ц в 1982 г. было дано задание железным дорогам 
о подготовке сети к 2000 г. к практическому примене-
нию этих габаритов. 

В 2005 г. руководством ОАО «РЖД» было приня-
то решение о строительстве полувагонов по габариту 
Тпр, которые эксплуатируются в настоящее время на 
маршруте Заозерная — Мариинск — Исилькуль —Кро
пачево — Ряжск — Вослебово — Рязанская ГРЭС.

Следующий увеличенный габарит Тц разрабо-
тан институтом для цистерн с диаметром кузова до 
3600 мм (вместо 3100, 3250 по обычному габариту), 
однако в настоящее время практически не использу-
ется. Сооружения сети в основном не имеют ограни-
чений на его применение.

Увеличенный габарит подвижного состава Та ши-
роко используется для создания скоростных и высо-
коскоростных поездов, в числе которых Сапсан, Ла-
сточка, Аллегро.

Последний в ряду увеличенных габаритов подвиж-
ного состава как самый емкий не только в России, но 
и в мире, имеющий наибольшее число габаритных 
ограничений и расходов на их устранение и потому 
остающийся пока в числе невостребованных, — это 
габарит Тб. На сегодня  вопросы практического ис-
пользования этого габарита являются  актуальными и 
рассматриваются в данной статье.

Актуальность и условия применения габарита Тб. 
Учитывая опыт эксплуатации и с целью устранения 
недостатков в комфорте перевозимых пассажиров  
на верхней полке купе второго этажа вагона габарита 
Тпр, ОАО «ТВЗ» обратился в ОАО «РЖД» с просьбой 
разрешить применение габарита Тб (рис. 2) (полный 
габарит Т с верхним очертанием по штриховой ли-
нии 1 — б — б1 — а2 — 4 — 10 рис. 1 ГОСТ 9238 – 2013) 
для создания новых двухэтажных вагонов.

Следует заметить, что применение данного габа-
рита создает условия для решения задачи обеспечения 
регулирования температуры в вагоне. 

Габарит Тб — это максимальное верхнее очертание 
габарита Т, которое включено в ГОСТ 9238 – 2013, но 
из-за несоответствия ему верхней части внутренних 
очертаний еще имеющихся негабаритных тоннелей, 
галерей, мостов с ездой понизу, путепроводов, пеше-
ходных мостов, нарушающих габарит приближения 
строений С, по условиям безопасности движения не 
разрешено для создания подвижного состава, под-
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необходимо провести исследование фактических га-
баритов сооружений и убедиться, что указанные соо-
ружения приведены в соответствие с габаритом при-
ближения строений С. 

При выявлении негабаритного сооружения не-
обходимо сделать дополнительную проверку его со-
ответствия контрольному очертанию приближения 
строений, которое меньше, чем габарит С, но обе-
спечивает безопасный пропуск двухэтажных вагонов 
и может временно эксплуатироваться до необходимо-
сти реконструкции объекта по физическому состоя-
нию. АО «ВНИИЖТ» для указанной проверки раз-
работал два вида контрольных очертаний: КО65 — для 
двухэтажных вагонов уже созданных моделей 61-4465, 
61-4472, 61-4473, 61-4492 и КОтб — для новых вагонов 
в габарите Тб. Разработанные институтом очертания 
утверждены распоряжением ОАО «РЖД» № 2778р от 
29.12.2016 г., и по завершению проверки соответствия 
всех маршрутов указанным габаритным нормам пла-
нируется  подготовить рекомендации по условиям об-
ращения на сети двухэтажных пассажирских вагонов 
габаритов Тпр и Тб, а также предложения по уточнению 
условий применения габарита Тб в ГОСТ 9238 – 2013 
при его актуализации [6 – 7].

Выводы.	 1. Применение увеличенного габари-
та  подвижного состава Тб при создании ОАО «ТВЗ»  
новых двухэтажных вагонов является актуальным ре-
шением для устранения выявленного в процессе экс-
плуатации двухэтажных вагонов модели 61-4465 (72,  
73, 92) недостатка в комфорте пассажиров на верхней 
полке купе второго этажа вагона габарита Тпр. 

2. Для решения задачи обеспечения регулирова-
ния температуры в вагоне применение увеличенного 
габарита подвижного состава Тб создает необходимые 
условия. 

3. С целью подготовки маршрутов обращения двухэ-
тажных поездов увеличенного габарита Тб ОАО «РЖД» 
приняты разработанные АО «ВНИИЖТ» требования 
к фактическим габаритам приближения строений для 
пропуска вагонов  габарита Тб. 
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Рис. 1. Двухэтажный поезд габарита Тпр 
на маршруте Москва — Адлер

Fig. 1. Double-deck passenger train of Тпр 
dimension standard on the route Moscow — Adler

лежащего эксплуатации на железнодорожных путях 
общего пользования. Чтобы дать такое разрешение, 

Рис. 2. Статический габарит Т
	 — только для сигнальных устройств и зеркал заднего

	вида;
	 — для выступающих частей: поручней, подлокотников, 

	козырьков для стока воды, параванов и др. В открытом 
	положении параваны должны вписываться в очертание
	для сигнальных устройств; 

	 — очертание применяется по согласованию с владельцем 
	инфраструктуры (для железнодорожных путей общего 
	пользования ОАО «РЖД») 

Fig. 2. Static dimension standard T
	 — only for signaling devices and rear-view mirrors;
	 — for protruding parts: handrails, armrests, screens for water
	 drainage, paravanes, etc. In the open position, the paravanes 
	 should fit into the outline for signaling devices;
	 — the outline is applied in agreement with the owner of the 
	 infrastructure (for the railway tracks of the general use of 
	 JSC ʺRussian Railwaysʺ)
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Double-deck passenger cars of maximum possible dimension standard for the rolling 
stock of type Тб
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Abstract. Double-deck cars of the models 61-44465, 61-4442, 
61-4473, 61-4442 were designed and manufactured at the Tver 
Car Building Plant. Tests of dimensions of double-deck cars of Tпр 

dimension standard carried out on the Test Loop of JSC “VNIIZhT” 
confirmed their full compliance with the requirements of GOST 
9238 – 2013 and currently they are operated on the railways of the 
Russian Federation. The article deals with the application of increased 
dimensions of the rolling stock developed by JSC “VNIIZhT” to 
create an innovative rolling stock. The main attention is paid to the 
creation of a double-deck passenger car at Tver Car Plant using the 
Tб dimension standard — the world's largest overall size of rolling 
stock. The structure clearance gauge of infrastructure facilities on 
the railway network provides insufficiently safe passage of cars of 
Tб dimensions.

The article highlights activities carried out by the Central 
Directorate of Infrastructure of JSC “Russian Railways” to check 
the actual dimensions of structures and devices on the routes of 
trains with double-deck cars of Tб dimension, as well as to expand 
the range of double-deck cars of Tпр standard being already in 
operation.

Identified in the operation of double-deck cars of model 61-
4465 (72, 73, 92) passenger discomfort on the upper berth of the 
second deck compartment of car with Tпр dimension standard 
the Tver Car Plant decided to eliminate due to application of 
dimensions Tб. It should be separately noted that the use of this 
dimension creates conditions for solving the problem of providing 
temperature control in the car.

The requirements developed by JSC “VNIIZhT” for the 
actual structure clearance gauge for the passage of cars of Tб 
dimensions have been accepted by JSC “Russian Railways” 
for the preparation of circulation of double-deck trains of Tб 
dimension standard.

Keywords: increased rolling stock dimensions; double-
deck passenger cars; route preparation for double-deck train 
circulation; structure clearance gauge for infrustructure objects; 
control outline of structure gauge; rolling stock dinension 
standards Тпр, Тц, Та, Тб
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ВЫШЛИ В СВЕТ ТРУДЫ ВНИИЖТ

Берент В. Я. Сильноточный скользящий контакт (свой-
ства, повреждаемость и процессы, протекающие в нем). М.:  
АНАЛИТИКА РОДИС, 2016. 328 с. 

Рассмотрены процессы, протекающие в материалах сильно-
точного скользящего контакта при их взаимодействии, а также 
свойства различных электротехнических медных сплавов при-
менительно к проводам контактной сети электрифицированных 
железных дорог. Проведена классификация дефектов и поврежде-
ний контактных проводов и токосъемных элементов полозов токо

приемников в эксплуатации. Показана перспективность использо-
вания нанотехнологии для изготовления проводов и токосъемных 
элементов полозов из медных дисперсно-упрочненных композитов 
и сделано технико-экономическое обоснование целесообразности 
использования новых разработок.

Книга предназначена для использования в работе специалиста-
ми служб электрификации и локомотивного хозяйства ОАО «РЖД», 
а также может быть полезна преподавателям и студентам транс-
портных вузов.

Антюхин Г. Г., Поварков И. Л. Совершенствование учета расхода 
моторного масла тепловозами. М.: АНАЛИТИКА РОДИС, 2016. 101 с. 

Обоснованы направления совершенствования учета расхода 
моторного масла тепловозами и разработаны методические подхо-
ды к его реализации. 

Книга предназначена для научных и инженерно-технических 
работников железнодорожной отрасли, занимающихся вопросами 
расходования горюче-смазочных материалов тягового подвижного 
состава, а также может быть полезна преподавателям и студентам 
транспортных вузов.

Косарев А.Б., Косарев Б.И., Сербиненко Д.В. Электромагнит-
ные процессы в системах энергоснабжения железных дорог пере-
менного тока. М.: ВМГ-Принт, 2015. 349 с.

Изложены методы анализа электромагнитных процессов в со-
временных системах тягового электроснабжения и их влияние на 
электроустановки и электрические сети магистральных железных 
дорог. Обоснованы методы расчета нестационарных, в том числе 
и грозовых, режимов в сложных и неоднородных нелинейных це-
пях с переменной структурой при представлении элементов цепи 
в виде линий с распределенными параметрами, носящими вероят-
ностный характер. С привлечением методов линейной алгебры и 
теории многополюсников рассмотрены матричные методы анали-
за энергетических соотношений в современных системах тягового 
электроснабжения при учете несинусоидального характера токов 

электровозов. Основные технические решения по обеспечению 
электромагнитной совместимости систем тягового электроснабже-
ния защищены авторскими свидетельствами и патентами на полез-
ную модель.

Предназначена для научных работников, аспирантов. Может 
быть полезна инженерам-электрикам, а также студентам электро-
технических специальностей высших транспортных учебных заве-
дений.

По вопросам приобретения книг обращаться по адресу: 129626, 
г. Москва, 3-я Мытищинская ул., д. 10, редакционно-издательский 
отдел АО «ВНИИЖТ». 

Тел.: (499) 260-43-20, e-mail: rio@vniizht.ru, www.vniizht.ru.

АСУ Экспресс — автоматизированная система управления пас-
сажирскими перевозками на железнодорожном транспорте / А. В. Ко-
миссаров [и др.]; под ред. А. В. Комиссарова.  М.: АНАЛИТИКА 
РОДИС, 2016. 126 с. (Труды ОАО ВНИИЖТ). 

В книге рассмотрены бизнес-процессы пассажирских перевозок с 
использованием автоматизированной системы управления пассажир-
скими перевозками «Экспресс-3». Читателю предоставляется возмож-

ность ознакомиться с этапами развития информационных технологий 
пассажирского комплекса ОАО «РЖД» на базе АСУ «Экспресс-3».

Издание предназначено для руководителей и инженерно-
технического состава пассажирского комплекса, специалистов, 
связанных с разработкой и внедрением информационных техноло-
гий на железных дорогах РФ, научных работников, преподавателей 
и студентов транспортных вузов.




